ELBRUS ISAYEV

BOYUK iPOK YOLU
A\%3)

NAXCIVAN

Baki - 2012



Naxcgivan Dévlat Universiteti  Elmi Surasinin 30 aprel
2010-cu il tarixliiclasinin qararma asasan ¢ap olunur.

Elmi moslahotgi: 1sa Habibbayli

AAANE A cocue Lo o202 22,23
AIVEAL AT ."dqlql HOVH

Elmi redaktor: Hacifoxraddin Safarli
tarix elmlari doktoru, professor

Elbrus isayev

RAviik Inalk vnln u

s ~ vy
UUJUI\ llJ n JUI\-I va l‘al\\rlv(lll.

Baki, “Elm ve Tohsil nesriyyati” MMC, 2012, 214 soh.

Monograftyada Béyiik Ipek yolunun xalglann, élkolarin tarixi, mo-
doni-igtisadi hayatimda oynadigi roldan vo bu yo! iizorindo yerlagan Azar-
baycanin qadim vo orta asrlor dévriinds ticarat va diplomatik alagalorin-

dan bohs olunur.

Monoqrafiyada asas tadqiqat obyekti olaraq qodim Azarbaycan ara-
zisi olan Naxcivan gétiiriilmiigdiir. Osarde Naxcivan Boyiik Ipak yolu
lizarinds ahamiyyatli mentaqe kimi dyranilmis, bdlgoda bu yola xidmat
edan bir sira tarixi abideler ilk defe tadqiq olunaraq elmi dévriyyaya da-

xil edilmigdir. @sor genig oxucu kiitlasi va elimi tadqiqat aparan soxslar

{iciin nazards tutulur

4702000000

rifli nasgr
NO0O98 — 2012 d ﬂ y

© E.Isayev, 2012



MUNDODRICAT

20 a1 4 T0) as £:\ s NERUUUT U RSOOSR UUSTRR 4
GITIS cvveeevveernreemeeeemti e e e et e ettt e st e sttt eem bt e et e e entaeeaseeersseenseaasteantbeeaseeenbeeesreannns 11
| GaLaRe e 11 (o181 e) s DUURUUEUUNN RO UU ST 24

I FOSIL. AZORBAYCAN ORAZISINDON KECON
BEYNOLXALQ KARVAN YOLLARI

1.1. Bayiik Ipak yolu hagqinda {imumi malumat ................cceveverreviieereeeeenene, 39
1.2. Azarbaycan Serg-Qarb ticarotinin markezidir .............cccovviiceiieeeen e, 53
1.3. Naxc¢ivanda Ipok yolu marsrutlars ........oceevriiieeiieeeeeceece e 81

I1 FOSIL. NAXCIVANDA BOYUK iPOK
YOLU ABIDOLORI

2.1 Karvansaralar ....c.oocieiiir et e e e e e e e e e e s 103
2.2. Korpiilar va bara-kegidlar .......ooooeeiiiiii s 117
2.3, Xanogahlar .......oooiiiiie e 133

1l FASIL. NAXCIVAN-BOYUK iPOK YOLU
UZORINDO TICARDT, SONOTKARLIQ
VO MODONIYYDT MORKOZI KiMI
3.1. Boyiik Ipsk yolunun Nax¢ivanin diger olkalerle
madani-iqtisadi alagalarinin inkisafinda rolu ... 151

3.2 Naxgivan saharleri Bdyiik Ipek yolu iizerinde miihiim

ticarat, sanatkarliq vo madeniyyat markazlari Kimi .........cccoceiiiiniiiienennn. 157
Natica va takliflar ... eeeeee 18]
Results and SUZZEStIONS .....cocoiiiiiiiiiiiiiiie e 186
Istifade edilmis @dObIYYAt .....ocoovov oot 192
Slavalar 201




Elbrus Isayev

REDAKTORDAN

Avropa ile Asiyani birlesdiran, kegdiyi erazilords yasayan
xalglarin hayatinda miihiim rol oynayan Béyiik ipak yolu éI-
kemizin iqtisadi ve madani inkisafinda deaysrli shamiyyst
kasb etso ds, bu masals indiyadak tarixsunaslhgimizda xu-
susi tadqiqat obyektine g¢evriimamisdir. Bu yolla Sarqdan
Qarbs ve sksine harsket eden ticarst karvanlarinin Azaerbay-
canda ticarstin, senatkarligin, elmin, tahsilin, madeaniyystin
inkigafina tasiri inkarolunmaz faktdir. Bu yolun dinya xalgla-
rinin, o cumladean Azearbaycan xalqinin hayatinda rolunu ob-
yektiv giymatlandiron tumummilli liderimiz Heydear Sliyevin
tasobbusu ile 1998-ci ilin sentyabrinda Bakida beynaslixalg
konfrans kegirilmis ve Bdyiik Ipek yolunun barpasi masalasi
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qarsiya muhum veazife kimi qoyulmusdur. Konfransdan son-
ra bu istiqameatde muhum isler hayata kegirilmisdir. Hemin
isler ¢carcivasinds 6lkemizde Boyiik Ipak yolunun tarixi, onun
bir sira dlkalarin iqtisadi, madani hayatinda rolu ve s. mase-
laelera aid elmi tedqiqatlar da apariimaga baslanmisdir. Tarix
lizro falsafs doktoru Elbrus Saleh oglu [sayevin “Béytik [pok
yolu ve Naxgivan” mévzusunda hazirladigi monogqrafiya da
hamin istiqametda aparilan tedqiqatlardan biri kimi taqdire-
layiqdir.

Giris, Ug fesil, natice va taklifler, istifade edilmis adabiy-
yatlarin siyahisindan ibarat olan monogqrafiyaya Béylik ipak
yolunun esas margrutlar ve yardimgi qollarini eks etdiran
xoritalar vo isin yazilmasinda istifadsa olunan bir sira maddi
madaniyyst nimunalarinin fotosakillarinin  slave olunmasi
onun dayarini daha da artirmigdir.

Miisllif monogqrafiyada Béyiik Ipak yolu hagqinda timumi
malumat vermis, onun bir sira xalqlarin, xtsusils tlrk xalqgla-
rinin  madani-iqtisadi hayatinda rolundan behs etmisdir.
Uzun muddst faaliyyat gbsteran bu yolun asas hissasi turk
xalqlar yasayan arazilarden kegdiyi ugun hemin xalglarin
Cin, Qafqaz, Rusiya, Hindistan va sraeb Olkalarinin xalqlari
ile igtisadi ve moadeni slaqalarinin yaranmasinda ve inkisa-
finda mustesna rolu olmugdur. 9sards bu mesalalar genis
sorh olunmus, orta asr muaslliflarinin malumatiari asasinda
Boyuk Ipsk yolunun asas marsrutlari géstarilmisdir. Homgi-
nin monoqraf/yada Turk danyasinin muhum merkazlarinden
olan ve Boyik Ipsk yolunun ssas margrut/ar/n/n kecdiyi
Azarbaycan Serqls Qarb dlkslari arasinda ticaret markazle-
rinden biri kimi xarakterize olunmusdur. Eyni zamanda
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E.S.Isayev burada Azsrbaycandan kegan ticarat yollarinin
serhinae de muayyesn yer ayirmig, Avropa ile Asiya 6lkeleri
arasinda ticaratds, madani-iqtisadi elaqslerde Azerbaycanin
yerini muayyanlasdirmisdir.

Monoqrafiya Naxg¢ivan materiallari asasinda yazildigi
ugun Azerbaycanin ayrimaz terkib hissasi olan Naxgivan
bélgssindan kegan Ipak yolu marsrutlarina ayrica yer veril-
misdir. Qeyd olunmusdur ki, muham ticarst yollarinin kegdi-
yi Naxgivan erazisi beynalxalq ticaratde shamiyyastli rol oy-
namigdir. Maasllif burada Naxgivanda ticarstin inkisafina xid-
moat edoan, Ordubad-Naxcgivan-Saderok istiqametinde uza-
nan asas ticarst yolu, ona birlasen ve simaldan cenuba dog-
ru uzanan yardimgi qollar haqqinda maraqlt melumatlar ver-
misdir. O, bu masalaleri izah ederkan orta asr qaynaqlarina
ve tedgqiqatgilarin esarlarine istinad etmekls yanasi, 6zunun
topladigr zengin ¢6l materiallarina da esaslanmis ve ugurlu
naticeler alds etmisdir. Monoqrafiyada masalanin mahiyya-
ti haqqinda dolgun tesevvir yaradilmis, qarsiya qoyulan
maqsada nail olunmusdur.

Hamginin monogqrafiyada Naxcivandaki Béytiik Ipak yolu
abidalari atrafli tadqiq olunmusdur. E.S.[sayev orta asr qay-
naqlari ve 6zunun topladi§i faktik ¢él materiailar asasinda
arazida [pak yolu ile harakat edan karvanlara xidmat etmak
moqsadile vaxtile insa edilon karvansaralardan bahs etmis,
elma malum olan ve olmayan, 8zu tersefinden askar edilan
karvansaralardan (Culfa, Gilan, Azad, Gal, Qarabaglar, Se-
derek ve s.) sOhbat agmisdir. Ddabiyyat materiallarindan
balli olan karvansaralar haqqinda malumat verildikden son-
ra geyd olunmusdur ki, iri seharloerde ve karvan yollarinin bir
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manzilliyinda insa edilan bu abidaler bir kompleks saklinde
olur, oraya karvan ahlinin istirahati tugln otaqlar, alver tgun
bazarlar, yuk ve minik heyvanlarinin saxlanmasi ugiin tévle-
lar, su quyulari, hatta hamam ve mascid de daxil olurdu. On-
larin bazisi memarlq niumunasi kimi de digqati calb edirdi.

Hamginin asarde eraziden kegan karvanlarin harakatini
asanlasdirmaq tgun gaylar Gzesrinds salinan kérptlar haq-
qinda malumat verilmisdir. Burada E.S.[sayev qaynaglarin
biza ¢atdirdigi mselumatlar esasinda srazids vaxtilse insa edil-
mis kérpularden bahs etmigdir. Toqdiralayiq haldir ki, mial-
lif bu malumatlarla kifaystlenmamis, 6zt bdlgani gezmis, in-
diyadsak elm alamina malum olmayan bir nege kérpl (Xos-
kesin, Il Qazangi, Gilangay, Bilav ve s.) askar etmis, onlar
dovrimizadak galib ¢catan qaliglarina asasan tadqiq ederak
elmi dovriyyaya daxil etmisdir. Malum olmusdur ki, bu kér-
pular cox méhtasem, bazi hallarda 50 metrden uzun olmus,
boylk ticarat ehamiyyati dasimisdir. Hamginin tarixgi-alim
Araz cayi Uzerinds kérpl olmayan yerlardes faaliyyst gdsts-
ran bars-kegidlardan (Sahtaxti, Culfa ve s.) de bahs etmis-
dir. Umumiyystla, eserds haqqinda bahs olunan mesalsler,
asasan, yeni materiallar asasinda yazilmis, deyarli naticaler
alds olunmusdur.

Masllif aseri yaiarkan orta asrlardas ticarstin inkisafinda
xususi rolu olan, hatta ticarsti 6z nazarstleri altinda saxla-
yan xaneagahlardan bshs etmayi unutmamisdir.

Qaynaqlar ve tadgqiqatcilar tasdiq edirlsr ki, orta asrlerds
Naxcgivan bolgesi muxtalif sufi terigstlerine mensub olan
darvislerin ibadst, zikr va yasayis yerlari olan xanagahlarin
fealiyyst gbstardiyi yerlardan biri olmusdur. Bu xanagahlarin
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seyxlari va Uzvlari mansub oldugqlari tariqstin ideyalarini yay-
maqla beraber, 6lkanin sosial, siyasi ve ideoloji heyatinda
muham rol oynamis, ahali arasinda boyuk nifuz sahibi ol-
muslar. Onlar 6lkedes daxili ve xarici ticarstin inkisafina da
boylk kbdmek gbstermis, karvansaralar insa edilmasina, ov-
danlar (su quyulan) qazilmasina, karvanlarin tahlikesiz he-
rekatine, qagaq-quldurlardan qorunmasina ve s.-de yardim-
¢! olmus, karvanlarin ve karvan ehlinin rahathdini temin et-
mislor. E.S.Isayev bu mesalslari orta asrlar zamani srazide
fealiyyat gdsteren bir ne¢a xanagahin (Seyx 9bu Seidin xa-
negahi, Pir Eyvaz xanegahi, Slincegay xansgahi ve s.) tim-
salinda yigcam sokilds serh etmis, qarsiya qoyulan maqse-
de nail olmusdur.

Oserde Naxgivani Béyiik Ipek yolu Uzsrinds ticarst, so-
netkarliq ve madeniyyst merkezi kimi xarakterize eden mu-
allif Béytik Ipek yolunun Naxgivanin digar 6lkslarle madani-
iqtisadi slaqelerinin inkisafinda rolundan bshs etmis ve vur-
gulamisdir ki, Boytlik Ipak yolu ticarstin ve bazar miinasibat-
lerinin inkisafina xidmeat etmekle yanasi, heam dsa bir sira &l-
kalor ve xalqlar arasinda medani alaqelerin inkisafinda mdi-
ham rol oynamis, umummilli medani inkisafin asas gdsteri-
cisine gevrilmisdir. Orta esrlerde bu yolla muxtelif ticaret
mallari ile birlikde elmi vo adabi eserler de aparilir, basqa 6l-
kelords yayilirdi. Gorkamli Azerbaycan sairi Nizami Gence-
vinin aserleri mehz bu yolla diger élkslards yayilmis, Naxci-
van memarliq maktabinin banisi Scemi 9bubskr oglu Nax-
¢ivaninin yaradiciliyindan bu yolla bdlgsys gslen senstkarlar
xebor tutmus, 6z yaradiciiglarinda bu abidslsrin tsesirinden
bshralenmisler. Umumiyystls, Serqds ve Qarbds alds olu-
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nan elmi nailiyyatlarden adamlar bu yol vasitssile xabar tu-
turdular.

Monografiyada Naxc¢ivan bélgsesindski saharlor muhim
ticarst, senatkarliq ve madaniyyat morkazlari kimi xarakteri-
zoe olunmusgdur. Burada ilk névbads bdlganin bas sehari
olan Naxcgivan ssharindan séhbat a¢iimis, onun orta asrlor
zamani muhum ticarst, senatkarliq ve madaniyyet mearkazi
olmasi agiglanmigdir. Isards, hamginin, bblgads orta asrler
zamani Azarbaycanin madani-iqtisadi hayatinda 6zliinemax-
sus yeri olan Culfa, Azad, Ordubad ssherlarindsen bahs
olunmus, xususile Culfanin beynalxalq ticarsetds rolu genis
izah olunmusdur. EIm alamina ¢ox da genis malum olmayan
Azad soaheri haqgqindaki fikirler de digqati celb edir.

osarda bblganin dylis, Venand ve Qarabaglar kimi inki-
saf etmis yasayis maskoanlari hagqinda yigcam malumat ve-
rilmasi diqqati ¢okan cahetlordandir. Yaxsi haldir ki, maallif
ham burada, hem do digar masalalorin sarhinda fikirlarini
mdhkamlandirmak ugun yeri galdikce hamin arazilards indi-
yadak qalan ve tarixin tehrif olunmarms, en obyektiv manbe-
larinden sayilan epiqrafik abidslerin mealumatlarina da isti-
nad etmis, bunlar vasitasile alds olunan naticalori esaslan-
dirmigdir.

E.S.[sayevin “Boylik Ipak yolu ve Naxgivan” mévzusun-
da negre taeqdim etdiyi monoqrafiya musllifin gargin elmi
arasdirmalarinin naticesi olaraq bdyik zehmat hesabina ha-
zirlanmus, maraqh ve bitkin bir tadqiqat esari yazilmisdir. M-
allif zengin orta asr qaynaqlari, tadqiqatgilarin fikirlari ve top-
ladig1 ¢6l materiallar asasinda elmi miqayiseler aparmis,
qarsiya qoyulan problemin ugurlu hallina nail olmus, tadqiq
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etdiyi mesaleni aydin va salis sekilde sarh edoa bilmisdir.

Monografiya yukssk elmi ssviyyade yazilmisdir. Maslli-
fin mévzu ile bagl elmi yenilikleri, salds etdiyi neaticelor eti-
barli qaynaqlara séykenir ve tedqiq olunan problema obyek-
tiv yanasmani eks etdirir. Mévzunun muxtslif aspektlori ile
bagli iddiaginin mulahizslari ve neticeleri muhim elmi she-
miyyat kasb edir. Monoqrafiyanin deysrini artiran an baslica
cohst onun, asasan, musllif terefinden bélgede askar edil-
mis, indiyadak elm alamine malum olmayan maddi mads-
niyyst nimunesleri asasinda yaziimasidir. Bu abidslserin as-
kar edilib elmi dévriyyaye daxil edilmasi Elbrus Saleh oglu
[sayevin béyik uguru sayila bilar. Bu ugurlu is minasibatilo
ganc alimi tebrik edir ve ona yeni elmi nailiyystlor arzulayi-
rg.

Umidvariq ki, tarix (zre falsafe doktoru Elbrus Saleh og-
lu [sayevin “Béyiik Ipak yolu ve Naxcivan” monografiyasi
toedqiqateilarin, Gmumiyystls, oxucularin digqstini celb edes-
cok, bu istigameatdes yeni tadqigat eserleri arseye galacakdir.

Hacifoxraddin Saforli

AMEA Naxg¢rvan Bolmasi Tarix,
Etnografiva ve Arxeologiya Institutunun
direktoru, tarix elmlori doktoru, professor
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GIiRIS

Tarixds ilk transkontinental ticarat va diplomatiya yolu olan Bo-
yiik Ipak yolu uzun ssrler boyu Sarq ile Qarb &lksleri arasinda iqti-
sadi, ticarat vo madoni alagalarin inkisafina gore misilsiz shamiyyas-
ta malik olmusdur. Qafqaz, Xezar danizi ve Qara doniz hoévzalari 6l-
kalari inkisaf etmis ticarat, qarsiliqli madeni zanginlogma zonasini
toskil ederak, bu yolun torkib hissesine gevrilmislor.

Azarbaycan arazisi qadim dovrlerden bu yol iizerinde mithiim
mantaqa olmus, Sorqla Qarbin ticarat-iqtisadi va madani alagslari-
nin inkisafinda mithiim shamiyyat kasb etmisdir. Mahz buna gérs do
1998-ci ilin sentyabrinda tarixi Ipok yolunun barpas: iizre Bakida 32
olkanin va 13 beynalxalq taskilatin niimaysndslarinin istiraki 1ls ke-
¢irilan beynalxalq konfransda xalqumizin tmummilli lideri Heyder
9Iliyev bu cahati xiisusi vurgulamis va qeyd etmisdir ki, Azarbaycan
ozelden Béyilk Ipek yolunda miihiim mentage olmus, Avropa ils
Asiya arasinda §ziinemaxsus korpii rolunu oynamigdir (120).

Boyiik Ipek yolunda sn miihiim menteqgslarden biri do godim
Azarbaycan torpagi olan, ancaq tarixin dolaylarinda Azsrbaycanin
asas hissasinden ayr salinan Naxgivan arazisidir. Tasadiifi deyil ki,
Sarqin an gadim sshar madaniyyst markazlarinden birt sayilan Nax-
¢ivan saherinin yaranmasinin baslica amilleri yerli, cografi, iqtisadi
va madeni zeminls alagadar olmusdur. Daha sonra bolgads Culfa,
Gilan, Azad, Qarabaglar, Ordubad va s. kimi saharlerin yaranmas: va
beynalxalq karvan yolu iizerinds senatkarliq v ticarat markazlarina
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cevrilmasi Naxgivan arazisinin nsinki Azorbaycanda, timumiyyatle,
Conubi Qafqazda ve Yaxin Sergde miihiim madoniyyot markezle-
rindan bir1 kimi mashurlasmasina miinbit serait yaratmsdir.

Mahz bu miitaraqqi cohstloring ve ticarat-igtisadi @hamiyyatine
gbro Boyiik Ipak yolu biitiin dévrlarde dévlet xadimlorinin daim dig-
got markazinds olmusdur. Vaxtile Makedoniyah [sgender, Selcuq
hokmdart Sultan I Togrul. Atabsy hékmdarn Mshemmad Cahan
Pohlovan, Sofovi hokmdarlari I Sah Tahmasib, I Sah Abbas ve digar
hékmdarlar bu yolu daim diggaet merkezinds saxlamig, onun normal
foaliyyoti lgiin sorait yaradaraq olde olunan goalirle dovlstin iqtisa-
diyyatinin dir¢almasine va giliclandirilmasina nail olmuslar.

Miistaqillik vo demokratiyanin bargerar oldugu, bazar iqtisadiy-
yatina ke¢diyimiz miiasir ddvrde Béyiik Ipak yolunun barpasi mose-
last obyektiv zaruret kimi yeniden giinin vacib massalasine gevril-
misdir. Hazirda diinyanim bir ¢ox aparici dévletleri Boyiik Ipak yolu-
nun barpasinda maraglidir vo haql olaraq bu yolun beynslxalq mii-
nasibatlerde ahamiyyatli rol oynayacagina timid baslayirler. Serqi
Astyada yerlasen, diinya senaye istehsalinda miihiim rolu olan Yapo-
niya indiki dévrde bu yolun tarixi shemiyyetini yiuksak giymstlan-
dirmis, XV-XVI asrlerde deniz yollar kesf edilone qeder Ipak yolu-
nun Sorq ile Qarbi birlegdiran asas yol oldugunu bildirmisdir. Qarb
madaniyystinin godim magistral vasitesile Cindan kegorak Yaponi-
yaya galmasini, Yaponiyanin Ipak yolu 6lksleri ile garsihiglh alage-
lorini genislondirmak istoyini nezere alaraq “Béyiik Ipek yolu diplo-
matiyasi” adlandinlan siyasst ssaslandirilmgdir. “Béyiik Ipsk yolu
diplomatiyasi”nin asas istigamatlon asagidakilardan ibarstdir:

- etimad va qarsihqli anlasmanin mohkamlanmasi iigiin [pak yolu
olkalari arasinda siyasi dialogu tomin etmak;

- bélganin taragqisi li¢iin igtisadi vo tobii ehtiyatlarin ictimai sa-
hasindoa omakdaghg: formalasdirmag;

- demokratiklasdirms ve sabitlasdirmo vasitssilo siilha nail olma-
ga yonaldilmis omakdaghgr hayata kegirmok.
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Eyni zamanda bu diplomatik slagelerin inkisafin1 dastakloyen
Cin Xalq Respublikasi da Ipek yolunun barpasi ugrunda on foal te-
sobbiis¢iilordon biridir.

Bu yolun mithiim hissasini togkil edon Azerbaycanin miistaqillik
oldo etmasi vo bundan sonra biitlin diinya 6lkalerine miinasibatde
aciq iqtisadi siyasot yeritmoak strategiyasini se¢masi, Azarbaycanin
iqtisadi cahatdan ciddi partnyor kimi giymstlendirilmasi ve tosdiq
olunmasi - biitlin bunlar ela bir perspektiv agd1 ki, yeniden barpa olu-
nacaq ticarat yolunda Azoerbaycan markazi yerlorden birini tutdu.
Diizdiir, analoji statusa Orta Asiya dlkeleri do malikdirler, onlar da
miistoqil dovlatlardir. Lakin Azarbaycanin yerlagdiyi bélganin bir s1-
ra lstiinliiklori, xlisusilo onun tutdugu miihiim cografi mévqe, Qara
denizi ve Xazer denizini, Rusiya ve Iran1 kesan ticaret yollarinin qo-
vusdugu bir yerde yerlosmasi, zongin tarixi vo madaeni irss malik ol-
mas1 Azarbaycanin yeni yaradilan beynalxalq magistralda aparici rol
oynamasini sortlondiron baslica amillorden olmusdur. Miitoxassisla-
rin hesablamalarina géra, Sarqle Qarbi birlogdiren an qisa ticarat yo-
lu godim Ipek yoludur. Sovet Ittifaq mévecud oldugu zaman dévriin
toloblarine uygun olarag bu yolun barpa olunmasindan s6hbat geds
bilmazdi. Ciinki bu zaman yollann boylik bir hissasi Rusiyadan vo
Sovet imperiyasina daxil olan 6lkalardan, xiisusile tiirk xalqglan yasa-
yan arazilarden ke¢mali idi.

SSRI dagildiqdan ve ona tabe olan dlkaler 6z miistaqgilliyini elan
etdikden sonra Avropa ile Asiya arasinda iqtisadi @lagslari inkisaf et-
dirmak zorurati ortaya ¢ixmisdir. Bu zarurat TASIS programini mey-
dana getirdi. Avropa Birliyinin Iqtisadi Komissiyasi ise 6z ndvbesin-
ds bu programa Qafgaz ve Markezi Asiya 6lkalerini calb etmis vo
1993-cii 1lin may ayinda TRASEKA (Transport Corridor Europe -
Caucasus - Asia / Avropa - Qafqaz - Asiya Naqgliyyat Dahlizi) prog-
ranmi gabul olunmugdur. Avropa-Qafqaz-Asiya naqliyyat dohlizi olan
TRASEKA layihasi Qafqgaz regionunun vo Markazi Asiya dovlatle-
rinin naqliyyat sebakalarini birlasdirmayi ve naqliyyat sahasinde
maslahat xarakterli xidmatler gdstermayi nazarde tuturdu (29,
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s.126). Nohayet, 1996-1997-ci illorde tarixi Ipsk yolunun berpa
olunmas1 masalasi iimumi, dinyavi, global bir mossle kimi meyda-
na ¢ixdi. Bu layihanin hayata kegirilmasinds on faal torof Azarbay-
can vo masalaya dair beynalxalq konfransin kegirilmosi ligiin iso Ba-
k1 gohari segildi.

Dlbatta ki, tarixi Ipak yolunun berpasi iizre beynelxalq konfran-
sin mahz Azarbaycanda kegirilmasinin baglica sebabi bu miihiim te-
sobbiisii alo ala bilen imummilli lidernimiz Heydoer 9liyevin ¢ox bo-
yiik niifuza malik olmasi idi. 1998-ci ilin fevral ayinda Yaponiyada
ilk rosmi sofards olan 6lke Prezidenti Heydoar 9Dliyev “NHK” teleka-
nalinm miixbirine demisdi:“Yeni “Ipsak yolu” kéhne “Ipsk yolu”nun
barpa edilmasi demakdir, amma miiasir nagliyyat vasitalarindon isti-
fada olunmagla. @vvallar bu yol islayarksn naqliyyatin indiki novls-
n yox idi. Adamlar piyada gedib-gslirdi ve ya adi nagliyyat vasitalo-
rinden istifade edirdiler. Indi ise demir yolu, avtomobil naqliyyati,
deniz gomilari var ve bunlar “Ipak yolu”nu min iller ovval oldugun-
dan qat-qat samerali edir” (5, s.19).

Umummilli liderimiz Heyder Dliyevin Azarbaycan Respublikasi-
nin Prezidenti olaraq “Tarixi Ipek yolunun borpas: iizre beynslxalq
konfransin kegirilmasi haqqinda™ imzaladigi 17 iyun 1998-ci 1l tarix-
li Seroncamu (121) Avropa-Qafqaz-Asiya nogliyyat xattinds yerloson
Olkslorin inkisafinda ve onlarin arasinda hartarafli alagslerin daha
da genislondirilmasinda, habels Azarbaycanin diinya birliyi 6lkalani
ilo inteqrasiyasinin giliclandirilmasinde mistasna rol oynayacaq bir
sonaddir. I1I minilliyin baslangicinda tarixi Ipek yolunun barpasi, al-
boatto, madaniyyatlorarast miibadileni de genislondiracak, intensiv-

losdiracak, etnomadoni miinasibatlore yeni ahang veracakdir (122,
s.13).

TRASEKA programinin gabul olunmas: ve heyata kegirilmaya
baslanmas: biitiin Xozaryam &lkalarin, o ciimleden Azarbaycanin
goalacokdo sosial-igtisadi inkisafina ciddi tekan veracok miihiim tari-
xi hadiss kimi giymstlondirilir. Avropa ila Asiya arasinda korpii ro-
lunu oynayan va tarixi Ipek yolu iizerinde yerloson Azarbaycan, 6zii-
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niin siyasi, iqtisadi va strateji shamiyyatine géra Avropa dovlatlori-
nin maragina sobab olmusdur. Qadim, orta asrlar, yeni vo an yeni
dovrlerde bu maraq hemise istiinliik teskil etmis, 6n planda olmug-
dur. Orta asr Avropa soyyahlarinin bizodsk goalib ¢atan ¢oxsayh qiy-
matli asarleri bu barads bir ¢ox doeyarli faktlari aks etdirirlar.

TRASEKA ve Béyiik Ipok yolunun berpa edilmesine dair Avro-
pa Birliyinin hazirladig layihe beynalxalq iqtisadi alagalarin inkisa-
finda barabarlik, qarsihiglh faydalanma ve qarsiligli yardim kimi prin-
siplorin gercoklosmasine tokan veracokdir. O, eyni zamanda timum-
diinya ticarat, iqtisadiyyat vo valyuta-maliyye mexanizmlarinin tok-
millogmasina, Avrasiya makaninda vo biitiin diinyada “yeni iqtisadi
iglimin” yaranmasina, iimiimdiinya iqtisadi inteqrasiya proseslorinin
derinlegmasine kdmak edacoekdir (119, s.22). Tadqgiqatsilar tarixi
Ipsk yolunun barpa edilmssinin magsedlorini konkretlosdirorek asa-
gidaki gakilds qruplagdirmiglar:

- bolgada yerlasan olkolarin ticarst-igtisadi alagalarinin inkisaf
etmasi;

- nagliyyat alagalorinin inkisaf etmasi - yiik vo sarniginlorin bey-
nalxalg dasinmasi,

- tranzit dasimalar ii¢iin alverigli soraitin yaradilmasi;

- yiik dasimalaruun miiddatinin qisaldilmasi;

- nagliyyat siyasatinin uygun olaraq aparilmasi,

- dasinma tariflori vo vergilora xiisusi giizastlor,

- miixtalif nagliyyat sahalori arasindaki alagalsrin koordinasiya
edilmosi;

- yiik ve sornigin dasimalart tizro beynalxalg vo daxili tariflor sa-
hosinda uygunlagdirilnug siyasst;

- ¢oxmodallr (birlagmis) dasimalarin tagkil olunmasi lizro uygun-
lasdirilnug faaliyvat programimin iglonib hazirlanmasi (184).

Qeyd etmok lazimdir ki, Azarbaycanin cografi vaziyyati vo xiisu-
sile, respublikada biitiin noqliyyat vasitalarinin vo asas yollarin (ha-
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va, domiryol, doniz ve avtomobil) yaxs: inkisaf etmosini nozers al-
saq, onun Boylik Ipek yolundaki rolunun aparici oldugunu aydin gor-
mak olar.

ipak yolunun kecib getdiyi bir sira dlkalar, o ciimladen Azarbay-
can miinaqise ocaglart kimi bu giin de diinyan narahat edir. Siibha-
siz, normal ticarat alagalarinin bargarar olmasi li¢iin ictimai-siyasi sa-
bitlik lazimdir. Malum oldugu kimi, XX yiizilliyin avvallerinde Ce-
nubi Qafqaz arazisinds sovetlosma baslanandan sonra sovet hokums-
ti torofinden Azarbaycandan qoparilan arazilerin hesabina qondanna
Ermenistan Respublikasi yaradildi. Bu zamandan etibaren homin ora-
zilorde yasayan aborigen ahali - azarbaycanhlar sixisdirilaraq depor-
tasiyaya vo soyqurimlara maruz qaldiglart kimi, xalqinzin torpaga
vurdugu mohiirlor olan maddi madaniyyat niimunalorimiz do ermani
vandalizminin qurbanina ¢evrilmisdir. XX yiizillik boyu bu abidelarin
¢oxu vahsicasine dagidilmis, bir hissasinin tzarinde ameliyyatlar
aparilaraq “‘ermanilesdirilmis”, adlan deayisdirilmigdir. Bu baximdan
Ipak yolunun berpas: layihasinin reallasdirilmasimimn miinagisosli ve-
ziyyatlarin nizamlanmasina tekan veracoymi gozlemak olar (1).

YUNESKO XX asrin 80-ci illorinin axirlarindan 2000-ci ile go-
dorki dovrds 30-dan ¢ox boyiik 6lkenin elmi, madeni veo ictimai fo-
aliyyetini ohate edon “Béyiik Ipek yolu: medeniyystlorin dialoqu”
adli ¢oxsahali program hazirlamisdir. Bu programa asasan boytik bir
beynslxalq ekspedisiya Ipak yolu ile bagli karvan yollan iizre sefer
edorak Markazi Asiya, Cin, Monqolustan, Qazaxistan, Azarbaycan
vo Ukraynada olmusdur. Hemin proqrama gora, 1989-cu ilde
Moskvada “Bayiik ipak yolu ile bagl iimumi problemler”, “1990-ci
ilde Semargondds “Qadimda vo orta osrlordo Markozi Asiyada Bo-
yiik Ipek yolu xottinin yaranmast ve inkisafi”, 1992-ci ilde Urgoncda
*Boyiik Ipok yolu xottinds seherlor vo karvansaralar”, yeno 1992-ci
ilde Donetskda “Orta asrlorde Serqlo Qorbin qarsthigqli slagolarindo
Serqi Avropa ¢dllerinin yeri”, hamin il Ulan-Batorda “Béyiik Ipak
yolu xatlarinds nomadlarin roluna dair’” mévzularinda toplantilar ke-
girtlmisdir (63).
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Sovet dovrii tarixstinasliginda ayri-ayri moasslelerin izahinda
movzu ile bagh bozi kigik tedqiqatlar apanlsa da, sovet ideologiyasi-
nin tolablarine uygun olaraq bir sira masalalar tahrif olunmus, ob-
yektiv tadqiq olunmanus, yaxud da sethi aragdirilmisdir. Bélgads in-
diyadak qalan bir sira maddi madsniyyat niimunslari (korpiilsr, ba-
ra-kecidler, karvansaralar vo s.) memarliq baximindan Gyrenilseler
de, onlarin Bdyiik Ipak yolu ve bu yolun qollari ile harakat edan,
Serq 6lkeleri ile Qerb arasinda ticarat, igtisadi, medeni, elmi vo s.
miinasibatlorin inkisafinda rolu ve ashamiyysti tamamils agiglanma-
mis, bu masala darindon arasdirilmamis, sistemli tedqiqat obyektina
cevrilmamigdir. Bozi maddi madaniyyat abidslari, xiisusile ticaratin
mkisafinda xtisusi yeri olan miixtelif sufi terigeti moansublarina aid
olan xanagahlar, memarhq baximindan istisna olmagla, demak olar
ki, tadqiq edilmamis, mahiyyati diizgilin izah olunmamisdir.

Movzu ils alagadar bir sira tarix¢i, cografiyaslinas va sayyahlarin
qeyd ve asarlori Nax¢ivanin qadim tarixi, onun cografi movgeyi,
arazidan kegon ticarat yollart va bu yollarla alagedar yaranmis abi-
dalerin dyronilmasi baximindan bdyiik shamiyyat dasiyir. Herodot,
Strabon (174), Sopen (178), Qrigoryev (151) kimi 6z dovrlsrinin ta-
ninmig alimlarinin ssarlart Naxg¢ivanin yerlogdiyi movqge, arazinin
sonatkarliq ve ticarat hayati, bolgadaki tarixi-memarliq abidslern ve
ticarat marsrutlarinin aragdirilmasina imkan verir.

Nax¢ivan goharinin Yaxin Serqde ilk sehar madaniyyati niimu-
nasi kimi dyranilmesi il gadim vo orta asrler dovriinde arazinin ¢ox
genis madani-igtisadi alagalara malik olmasina dair bir sira tedqiqat-
lar aparilmigdir. Bu tadqgiqgatlar birbasa bizim moévzu ile bagli olma-
salar da, beynalxalq karvan yolunun bolgays gostardiyi tasir gliciini
oyrenmak li¢iin shamiyyatli material verir.

Sovet hakimiyysti illerinde Béyiik Ipsk yolu mdvzusuna onun
Azorbaycanda ticaratin, senatkarligin, modani slagalsrin ve s. inki-
safindaki roluna aid bir sira tadqiqgat aserlarinds qisman toxunulsa da
(F.9liyev, M.Heydarov, M.Nemsat, S.Asurbayli, O.9fandiyev,
S.Onullahi, M.Seyfaddini, @.Racabli, R.Mammadov va b.), bu me-
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soloya ayrica tadqiqat aseri hasr edilmamis, problem xiisusi todqgiqgat
obyektina ¢evrilmamis, monoqrafiya seviyyasinde dyronilmomisdir.

Son vaxtlar Azerbaycan 6z mustaqilliyini barpa etdikdan vo xii-
susile Azarbaycan xalqinin imummilli lideri Heydar 9liyevin tesab-
biisii ile Boyiik Ipek yolunun berpasi ideyasi reallasdigdan va bu is-
tigamatds miayyan islar goriildiikden sonra bahs olunan problemla
baglh tadqiqatlar aparilmaga baslanmis, aragdirmalarin miqyasi genis-
lonmisdir. Bu sahado akademik B.Budaqovun, professor V.Sirsliye-
vin (117; 118; 119), tarix e.n. .Mommadovun ve basqalarinin deyer-
li xidmatlar olmusdur.

Naxg¢ivan Muxtar Respublikast Ali Maclisinin sadri Vasif
Talibovun imzaladigi Nax¢ivan Muxtar Respublikasi arazisindoki
tarix vo Madeniyyat abidalarinin qorunmasi va pasportlagdirilmasi
isinin tagkili haqqinda 06 dekabr 2005-ci il tarixli, "Nuh peygombar:
diinya tufam ve Naxg¢ivan" movzusunda beynaslxalq simpoziumun
kegirilmoasi hagqinda 10 fevral 2009-cu il tarixli, "Naxgivan: ilk
yasayls vo sohoarsalma yeri kimi" movzusunda beynalxalq
simpoziumun kegirilmasi haqqinda 07 iyun 2011-ci il tarixli saron-
camlarin isiginda meydana goalen bir sira elmi aragsdirmalar, o
climladan Naxg¢ivan srazisinde ticaratin vo $oharsalmanin inkisafina
xidimat edan tarixi memarliq abidslarinin, madani-iqtisadi alagalorin
tadqiqi ve Oyronilmasini shate edan monoqrafiyadak: faktiki
materiallar bir daha bu srazinin ciddi strateji, siyasi vo iqtisadi
shamiyystini siibuta yetirmakdadir.

Boyiik Ipek yolunun barpasina hosr olunmus konfranslann kegi-
rilmasinin do geyd olunan problemin dyronilmasinds shemiyyatli
rolu vardir. Bu konfranslarda oxunan meruzalarde va nasr olunan
moqalolorde Boyiik Ipak yolu ile slagedar bir sira messlsler tohlil
olunmusdur. Qeyd etmoliyik ki, indiyadak bu istigamatds aparilan
tadqgiqatlar, limumiyyatls, sistemli olmanus, monogqrafiya saviyye-
sinda tadqiq edilmemis, mdvzu asasen Bdyiik ipak yolu ve Azerbay-
can kontekstinda oyrenilmigdir. Bu zaman Azsarbaycana biitovliikdoe
genis yer verilmis, ayri-ayrt masalalorin izahinda yeri galdikcs onun
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ayrilmaz torkib hissesi olan Naxgivan bolgasinden de bahs olunmus-
dur. Ancaq indiyedek “Béyiik Ipsk yolu ve Nax¢ivan” mdvzusuna
todqiqatgilar terefinden xiisusi tadqiqat obyekti kimi miiraciat olun-
mamgdir.

Biitiin Azorbaycan miqyasinda oldugu kimi, onun aynimaz terkib
hissesi olan Naxg¢ivan bdlgoasinin de Boyiik Ipek yolu iizerinds yerlo-
son mithiim geosiyasi, strateji vo cografi mantage kimi rolu 6yranil-
mamis, bu haqda xiisusi todqiqatlar aparilmamisdir: Sovet hakimiyye-
ti illarindo ve son zamanlar apanlan bazi tadqigatlarda bu masalalor-
don qisa sakilde bahs olunmusdur. Masalon, M.Nemsatin tadqiqatla-
rinda yeri galdikce bahs etdiyimiz problems toxunulmusdur (161; 89).
Miisllif tadqiq etdiyi miisalman kitabalarinin verdiyi malumatlar asa-
sinda Azarbaycandan kegon miihiim ticarat yollan haqqinda qiymatli
malumatlar vermis, kitabalarin ticarat yollarinin 6yrenilmasinds sha-
miyyati agiqlanmisdir (161, s.7-9). Nax¢ivanin orta asr tarixinin mix-
tolif problemlari ilo masgul olan tarixgilarin asarlerinds ds todqiq et-
diyimiz mévzudan bahs olunmusdur. Bu baximdan H.Y.Safarlinin
todqiqatlarini xiisusile qeyd etmak lazundir. Tadqigatg: orta asrler za-
man1 Naxgivanda faaliyyat gostoron sosial-siyasi vo ideoloji markaz-
lordan bahs edarkan bu masalays toxunmusdur. Xisusils, o, bolgada
foaliyyat gosteran miixtalif sufi torigati mensublarina maxsus ibadat,
zikr vo yagayis yeri olan xanagahlan tadqiq edsrak bu dervis mesken-
lorinin 6lkads beynalxalq ve daxili ticarstin inkisafi, ticarot karvanla-
rinin miihafizasi ve s. sahasinds rolundan genis bohs etmisdir (110).
Homginin o erazide vaxtile Bdyiik Ipek yoluna xidmet eden bir nego
korpiinii ilk defoe agkar etmis, onlan elmi dovriyyoaya daxil etmis va bu
sahadaki rolundan sohbat agmigdir (171, 5.20-23).

M.Oliyevin namizadlik dissertasiyasi iso (32) Atabaylor dovriin-
de Naxg¢ivanin sikks zorbi va pul dovriyyasine hasr olunmusdur.
Miallif dissertasiyada Naxgivan zarbxanalarinda kasilen sikkalarin,
eloco do xarici dlkslerden Naxgivana gatirilen sikkalarin tadqiqini
aparmis, bolgenin 6lkedaxili ve beynalxalq ticaratde rolundan sch-
bat agmusdir.
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Min sokkiz yiiz ile qodar foaliyysatds olimus, diinya ticaratinin sah
damar sayilan Ipak yolunun miixtalif saxalerinin 20 min kilometri
tiirk xalglarinin yasadig1 srazilerden ke¢misdir. Miistaqillik illorinds
bu xalglarin qarsilighh madani-iqtisadi olagslerine hoasr olunmug
asorlerds, o ciimladen arasdirdigimiz tadqgiqat isinds bu alagalarin
miihiim hissasini teskil eden Ipak yolundan atrafli schbat agilmisdir.

Tiirk diinyasinin ¢ox alverisli bir hissasini togkil eden ve tarixen
“Tiirkiin qapis1”, “Sarqgin qapist” rolunu oynayan Nax¢ivan arazisin-
don kecon karvan yollan Yaxin Sarq 6lkalari ilo Avropa dlkalarinin
qarsiligli igtisadi alagalarine 0z tosirini gdstars bilmisdir. Ancaq apa-
rilan tedqiqatlarda bu masslalar genis isiglandiniimamus, tarixgi alim-
lorimizin vo diger tadqiqat¢ilarimizin asorlarinde Naxgivanin tica-
rot, madani-iqtisadi vo elaca do diplomatik alagslerinden genis bahs
olunmamusdir.

Bizim tadqiqat bu sahads, yani Naxg¢ivan bolgasinin Boyiik 1pak.
yolu izerinde miihiim ticarat-sonsatkarliq ve madeniyyat markazi ki-
mi Oyronilmasine hasr olunmus ilk sistemli tedqiqat isidir.
Monoqgrafiyada ilk dafe olaraq Naxg¢ivan arazisinden kegan beynal-
xalq karvan yollar, bolgads bu yolla slagedar yaranan tarixi abide-
lor, hamginin Béyiik Ipak yolunun Azerbaycanin, o ciimloden Nax-
¢ivan bolgasinin diger 6lkalorls ticarat, madeni-igtisadi alagalerinin
yaranmasinda v inkisafinda rolu todqiqata colb olunmus, tedqiqatla-
rmiz zamani yeni agkar olunmus tarixi-memarliq abidslarinin insa
zorurati va istifade qaydalari, onlarin bolgenin tranzit, igtisadi ve
moadani cohatdan inkisafindaki rolu dyronilmigsdir.

Boyiik Ipek yoluna xidmat eden, ancaq elm alomins malum ol-
mayan, indiyadak 6z tadqiqini gozloyan tarixi-memarliq abidslarinin
askar vo tadqiq olunmasi, elimi dovriyyaya daxil edilimasi maqgsadine
nail olmagq ugiin agagidaki vezifelerin halli irali stirilmisdur:

- Boyiik Ipak yolunun yaranmasi sabablori ve bu yolun ke¢diyi
asas marsrutlari gostormok;

- Naxgivan srazisindan kegon Ipak yolu marsrutlarimn istigame-
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tini miiayvanlasdirmok,

- Naxgivan arazisindan kegon Ordubad-Sadarak beynalxalg tica-
rot marsrutuna xidmat edon yardimgt vollari miioavysnlasdirorak on-
larin shoamiyyatini géstarmak;

- Nax¢ivan bélgasinda Béoyiik Ipak yoluna xidmat edan abidalori
(korpiilar, boro-kegidlor, karvansaralar, xanagahlar) miiayyonlos-
dirmok va onlarin daxili va beynalxalg ticaratin inkisafindak rolunu
tohlil etmok; '

- Ticarat karvanlarina xidmat edon, ancaq indiyadok elm alomi-
na malum olmayan abidalari geyda almagq, tadqiq etmak va elmi dov-
riyyoyo daxil etmak;

- Azarbaycamin Boyiik Ipak yolu vasitasila Sarq va Qarb élkalori
ila ticarat va madoani-igtisadi alagalarinin tarixini izlomak;

- Boyiik Ipak yolunun Naxgivamn Yaxin va Orta Sarq élkalari ila
iqtisadi-madoani alagalarine gostordiyi tasiri oOyranmak;

- Béyiik Ipak yolunun Naxgivan saharlarinin ticarat-sanatkarliq
vo madaniyyat markozlori kimi inkisafinda rolunu gostormok.

Naxgivanin gadim ve orta asrler dovriiniin bu probleminin aragdi-
rilmasi iigiin, albatts ki, Avropa ve Serq manbalerins istinad etmak
zorurati meydana goalmisdir. Miixtalif dovrlerde bolgaya safer edon
oreb, fars, tiirk, ingilis, fransiz seyyah, cografiyasiinas ve tarixgilori-
nin yol geydlari va asarlarinds Naxgivanin beynalxalq ticaratde oy-
nadig1 rol, onun tosarriifat hoyat, tebisati va tarixi abidaleri haqqinda
qiymatli malumatlar verilmisdir.

Tadqigatin ahats etdiyi xronoloji dovrde yasamis bir sira gérkemli
tarix¢i vo cografiyasiinaslann, sayyahlann, o ciimleden Herodot, Stra-
bon (174), Ol-Istexri (28), ibn Xordadbeh (55), E.Calobi (21), J.Ta-
vernye (98), J.Sardan (114) ve basqalannin yol geydlori ve asarlorin-
do movzu ile bagl verdiklori malumatlar, son illords is1q lizli gormus
mateniallar, habelo Tiirkiyade nasr olunmus maqals va kitablar prob-
lemin holl edilmasinds boyiik shamiyyato malikdir. Osarin yazilma-
sinda XXI osrin inkisaf etmis informasiya texnologiyasinin verdiyi im-
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kanlardan - elektron vasitelarden de genis istifade edilmigdir.

Bundan basga miiasir dévrde - XX yiizillikde Azerbaycan tarix-
stinaslifinin bir sira ugurlu naticaleri de tedgigatin 8sas manbagtinas-
liq bazasina gevrilmisdir. Bu cahatden Y.Mahmudlunun (71; 72; 73;
74; 75; 76; 77, 159), V.Oliyevin (33; 34; 35; 36; 37), S.Onullahinin
(96; 97; 98; 99), M.Nematin (89; 90; 161), S.Asurbaylinin (4), N.Va-
lixanlimin (123; 124; 125), B.Budaqovun (16; 17), H.Safarlinin (108;
109; 110; 111; 112; 113; 171) va digerlarinin gorgin eamaklarinin na-
ticesi olan asarlari, habels bir sira digar nasrler bahs olunan doévriin
hadisalarine miiasir baxis prizimasini aks etdirmasi baximindan teq-
direlayiqdir. Y.Mahmudlunun “Azesrbaycan diplomatiyasi” asari
problemin qoyulusu cahatdan aragdirdigimiz mévzunu dyronmak ba-
ximindan qiymsatli manbadir.

Orta asrlords Naxgivan 6ziiniin tarixi-memarliq abidslarn ils diin-
ya sohreti qazanmisdi. Vaxtils intibah ddvriiniin an gérkemli niima-
yondalarindan olan 9cami Dbubakr oglu Nax¢ivaninin yaratdifi abi-
dalarin sorag biitiin Yaxin ve Orta Sarq 6lkslarine yayilmigdi. Tad-
qiqat isinds asas diqgat yetirilon memarliq abidslar bolgadaki miilki
tikililor (korpiiler, karvansaralar, bazarlar ve s.) olmusdur. Bu memar-
liq tikililari haqqinda senatsiinas ve tarix¢i alimlarimizin tadqiqatla-
rinda (65; 66; 67; 84; 104; 105; 106) genis bahs olunmusdur. Ancaq
bu tedqiqatlar, asasan, abidslorin memarliq baximindan tedqigina
hasr olunmus, bizim tedqiqat obyektimizs genis yer verilmamisdir.

Tadqigatin elmi yeniliklori asagidakilardir:
- E.a. I] asrdan b.e.-nmin XVIII asrinadok olan dévrda Naxgivanin

Boyiik Ipak yolu iizarinds miihiim strateji mantaqa kimi oynadigi rol
ilk dofa olaraq arasdirilmigdir,

- Azarbaycan, o ciimladan onun ayrilmaz torkib hissasi olan Nax-
¢ivan bolgasi Sarq-Qorb ticaratinin morkazlarindon biri kimi tadqiq
olunmugsdur;

- Naxgwvan bolgoasinin Yaxin Sarg vo Avropa élkalarinin ticarat-
igtisadi slagalarinds rolu va mévqeyi tadgiq va tahlil edilmisdir;
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- Orta asrlar dovriinds Naxgivan arazisinds beynalxalg karvan
yoluna xidmat edoan va tadqiqatgilar tarafindan vaxtila gisman oyra-
nilon bir sira abidalar (korpiilar, bara-kegidlor, karvansaralar) ilk
dafa tadqiq olunmugsdur,

- [lk dafa olaraq Boyiik Ipak yolunun Nax¢ivandan kegon marsrut-
lari va yardimgi gollar miiayyan edilmis va oyronilmisdir;

- Vaxtila Naxgivan arazisinds méveud olan va Boviik Ipak yoluna
xidmat edan, hazirda qaliglart qalan, ancaq elm alomina balli olma-
yan bir siwra kérpiilor (Xoskesin, Qazangi, Gilangay, Bilov va s.) vo
karvansaralar (Gal, Tivi, Sedoarak ve s.) askar olunmus, tadgiq olu-
naraq elmi dovriyyaya daxil edilmigdir,

- Orta asrlar zaman arazida faaliyyat gostaran miixtalif sufi tori-
gotlarine mansub darviglarin ibadat, zikr vo yagayis yerlari olan xa-
nagahlarin ( Pir Xamus, Blincagay, Seyx Abu Said, Pir Eyvaz va s. )
beynalxalg va daxili ticaratin inkisafinda rolu agiglanmsdir,

- Béyiik Ipak yolunun Naxcivan bélgasinds madaniyyatin va iqti-
sadiyyatin inkisafina tasiri 6yronilmisdir,

- Boyiik Ipak yoluna xidmat iigiin yaradilan tarixi-memarhq abi-
dolari Azerbaycan memarhginin torkib hissoasi kimi éyronilmis, abi-
doalarin moaxsus oldugu bolganin gadim zamanlardan xalqimiza mox-
sus oldugunu ve olkemiza qarsi ermonilarin arazi iddialarinin asas-
siz oldugunu tasdiq edan niimunalar kimi tagdim olunmusdur;

- Olkalararasi madani-igtisadi alagalarin inkisafinda Naxcivan
bolgasindaki saharlorin (Naxcivan, Ordubad, Culfa, Azad, Giran,
oylis, Vonand, Qarabaglar) ticarat-senatkarliq va madaniyyat ni-
munoalari kimi movgeyi miiayyonlagdirilmisdir.
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INTRODUCTION

The first transcontinental way of trade and diplomacy of Great
Silk Road has been economical trade for long centuries among the
Eastern and Western countries in history and it has had unexampled
importance in the development of the cultural connections centuries
long. Caucasian, basins of the Caspian Sea and the Black Sea organ-
ize the main important part of the trade and this way has been the
developed to the part of mutual enriched trade zone.

The territory of Azerbaijan has been an important part over this
way from the ancient times and it has had a vital importance in the
development of the economical and cultural connections of the West
with the East. Therefore, the national leader of our people Heydar
Aliyev has especially emphasized in the international conference held
in Baku in September of 1998 on the restoration of the historical Silk
Road with participation of the representatives of 32 countries and 13

_international organizations and he has noted that Azerbaijan has
played a specific role of bridge between Europe and Asia, and it has
been a very important zone over the Great Silk Road from the ancient
times (120).
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One of the most important part of the Great Silk Road is the
Nakhchivan land which has been separated from the main part of
Azerbaijan in some stages of history. It is an undeniable fact that it
was considered the most ancient city-cultural center of the East, on
geographical, economical and cultural backgrounds. After that the
establishing of Julfa, Gilan, Garabaglar, Ordubad and in the region
and their turning into art and trade centers over the international car-
avan way made effective conditions to get famous as one of the
important cultural centers of Nakhchivan not only in Azerbaijan, but
also in South Caucasus and Near East.

For these progressive features and trade-economical importance
Great Silk Road has always been in the center of attention of states-
men in all period of times. In certain times Isgandar Macedonian,
ruler of Seljug Sultan Togrul I, ruler of Atabay Mahammad Jahan
Pahlavan, rulers of Safavid Shah Tahmasib I, Shah Abbas I and oth-
ers have always kept this territory in the limelight, and with the
income that has come from the trade tried to get strengthen and
progress the economy of the state.

In the eyes of restorating our independence and democracy the
problem of restoration of "The Great Silk Road" has been an objec-
tive necessity of the day. At present some leader states of the world
are interested in the restoration of the Silk Road and hope this way to
play an important role in international relations. Japan located in the
Eastern Asia, and playing an important role in international relations
and world industry, also has highly appreciated the historical impor-
tance of the way at present, and has noted that Great Silk Road has
been urgent way linking the East with the West until discovering of
the sea ways in the XV-XVI centuries. Coming of the west culture
through China to Japan with the headway, paying attention to the
mutual relations of Japan with Silk Road countries a project of "The
diplomacy of Great Silk Road" was formed. Basic directions of the
diplomacy consist of the followings:

- to provide the political dialogue inter Silk Road countries for



Elbrus Isayev

strengthening of confidence and mutual understanding;

-to form the cooperation in the public area of economical and nat-
ural resources for the progress of the region;

-to implement the cooperation directed to the achievement of
peuce with the help of democratization and stabilization.

At the same time supporting the development of this diplomatic
relations The peoples Republic of China is one of the active initiators
on the restoration of Silk Road, too.

Gaining the independence of Azerbaijan which organized the
important part of the way and after that choosing the strategy of open
economical policy in the attitude to all world countries, the appreciat-
ing and confirming of Azerbaijan as a strong partner from the eco-
nomical point of view - all these opened such kind of perspectives,
Azerbaijan occupied one of the central places on the trade way that
would be restored again. Ask to arrange, Middle Asia countries have
the same analogous status, too, they are independent states, too. But
several advantages of Azerbaijan about location, especially its impor-
tant geographical position, locating over the way of crossing the
Black Sea and the Caspian Sea, Russia and Iran, having rich historical
and cultural heritage has been one of the basic factors causing to play
a leading role of Azerbaijan on the new-established headway.
According to counts of specialists, linking the West with the East the
shortest trade way is the ancient Silk Road. Because in that time the
great part of the roads had to pass from Russia and the countries
including in the Soviet Union, especially where Turkish people live.

After the disintegrate of the USSR and declaration the independ
ence of the countries obeying to it, appeared the necessity to develop
the economical relations between Europe and Asia. This necessity
created TACIS program. But the economical commission of the
European Union, in its turn, has involved Caucasian and Central Asia
countries to this program and the program of TRACECA (Transport
Corridor Europe, Caucasian, Asia) has been accepted in May of the
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1993th year. Europe-Caucasian- Asian transport corridor, the project
of TRACECA intended to link the transport nets of the Caucasian
region and countries of Central Asia and to serve in the transport
meaning of advice on transport side (29, p. 126). At least, the problem
of restoring of historical Silk Road appeared as a general, global and
worldly problem in 1996-1997th years. The niost active side in the
implementation of this project was Azerbaijan and for holding of the
international conference about the problem Baku was chosen.

Of course, the reason of holding of international conference on the
restoration of historical Silk Road in Azerbaijan was the great influ-
ence of our national leader Heydar Aliyev. Being in the first official
visit in Japan in February of the 1998th year President Heydar Aliyev
has told the correspondent of TV channel of "NHK": The new Silk
Road 1s the restoration of the ancient Silk Road, but using the mod-
ern transports. Before there were not these kinds of transports when
this way worked. People went on foots or used simple transport. But
now there are railway, naval, car transports, ships of sea and these
make so efficient of Silk Road comparied with old times (5, p.19).

The document that was signed by our national leader Heydar
Aliyev, President of the Azerbaijan Republic on 17 of June in 1998th
year (121), on the transport of Europe-Caucasus-Asia, will play the
exception role in the broadening of the countries located in the trans-
port line and even greater of the comprehensive connections, among
them, also in the strengthening of the integration with the countries of
world unity of Azerbaijan. In the beginning of III millennium the
restoration of the historical Silk Road, of course will enlarge and
intensify the change between cultures, will give a new harmony to the
new ethnocultural relations (122, p. 13).

Accepting the program of TRACECA and beginning to the imple-
mentation of it, appreciating as an important historical event will give
serious stimulus to the future development of all Caspian countries,
but also to the development of Azerbaijan. Playing a role of bridge
between Europe and Asia and locating over the historical Silk Road,
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Azerbaijan has always become in the limelight of European countries
for its political, economical and strategic importance. This interest has
always had prevalence in the ancient Middle Ages, in new and newest
times and it has been a front runner. '

The project prepared by European Union about the restoration of
TRACECA and the Great Silk Road will support the equalization,
mutual advantage and mutual help principles in the development of
international economical relations. At the same time it will help to the
improving, of the world-wide trade, economy and mechanisms of cur-
rency-financial, the formation of new economical climate in Asia and
all over the world, and also the deepening of the world-wide eco-
nomical integration processes (119, p.22). Investigators concretizing
the purposes of the restoring of the historical Silk Road, have grouped
as the following form:

-developing of the trade and economical relations of the countries
located in the region;

- developing of the transport relations - the international carrying
of freight and passengers;

- creation suitable condition for transit carrying;

- shortening of the time of load carrying;

- carrying out of the transport policy in accordance;
- tariffs of carrying and special concessions to taxes;

- doing the coordination of the relations among the different trans-
port kinds;

- adapted policy about the load and carrying of passenger in the
area of international and internal tariffs;

- working out of the adapted activities program on organizing of
the united carrying (184).
It is necessary to note that if we take into account the geo-

graphical situation of Azerbaijan and especially all the transports
and main ways in the republic, one can see obviously its leading

N
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role on the Great Silk Road.

A few of countries passed through Silk Road including Azerbaijan
worries the world as the conflict hearth nowadays, too. Without doubt,
for the establishment of normal commercial relations socialpolitical
stability is necessary. As it is known, in the early of XX century, after
the process of sovietization in the Southern Caucasus the Armenia
Republic was formed in the account of areas that tore off Azerbaijan
by the Soviet government. Since that time the aboriginal people liv-
ing in the same territories - Azerbaijanians have been deported, com-
mited genocide against Azerbaijanis the stamps and cultural exam-
ples, monuments of our people have turned into the sacrifices of
Armenian vandalism. During the XX century most of these monu-
ments have been destroyed wildly, for doing them (Armenians), they
have done operations on some of them and changed their names.
From this point of view the project of restoration of the Silk Road will
help to the regulation of the disputed situations (1).

UNESCO has prepared a big program named "Great Silk Road:
intercultural dialogue” surrounding the scientific, cultural and social
activities of more than 30 biggest countries from the end of the 80th
to 2000 year. According to this program, a great international expedi-
tion, visiting along the ways of caravan about the Silk Road has been
in central Asia, China, Mongolia, Gazakhstan, Azerbaijan and
Ukraine. Also according to the same program have been held assem-
bles in 1989 in Moscow, about "General problems concerning the
Great Silk Road" in 1990 in Samargand about "The establishment and
development of the line of the Great Silk Road in Central Asia in the
ancient and Middle Ages", in 1992 in Urganj about "The cities and
caravan on the Great Silk line" "Fields in the mutual relations of the
West with the East in the Middle Ages" also in 1992 in Ulan-Bator
about "The role of nomads in the line of Great Silk Road" (63).

Although in the historical resources of Soviet Union have been
carried oul some investigations about the explanation of separate
issues, but according to the demands of Soviet ideology some prob-
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lems have been distorted, haven't been investigated objectively or
have been investigated superficially. Although the examples of sever-
al monuments have been investigated from the architectural paint of
view in the region, but their roles and necessities moving along the
Great Silk Road and its branches, in the development of relations of
the trade, economical, cultural and scientific, etc., this problem hasn't
been explored deeply. It hasn't burned to the object of the systematic
investigation. The essence of some cultural monuments with the
exception of architectural point of view almost hasn't been explained
correctly, and haven't been investigated either.

The notes and works some historians, geography critics, and trav-
elers from the point of learning of the ancient history of Nakhchivan,
its geographical position and the trade ways passing from the territo-
ry has a great importance. The works of the well-known scientists of
their times as Heradotus, Strabo (174), Chopin (178) and Grigoryev
(151) allow to the investigating of the geographical position, the life
of handicraft and trade, historical-architectural monuments and the
lines of trade of Nakhchivan.

Some investigations have been carried out about learning of
Nakhchivan as the first town-culture example in the Near East and the
relations of it in the development of economy with the countries of
Near East have been noted. Although these investigations aren't con-
cerning our theme directly, but they give an important material to
learn the influence of the International caravan way to the region.

Although these investigations aren't concerning with our theme
directly, but they give an important material to learn the influence
of the International caravan road to the region. Although during
the Soviet Power is spoken a little about the Silk Road, its role in
the development of trade, handicraft in Azerbaijan In some inves-
tigation works (F.Aliyev, M.Heydarov, M.Nemat, S.Ashurbayli,
O.Afandiyev, S.Onullahi, M.Seyfaddin, A.Rajabl,
R.Mammadov), but it wasn't dedicated to a separate work to this
problem, the problem hasn't turned to the object of the special
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investigation, and hasn't been learnt in the level of thesis.

Lately, after Azerbaijan restoring its independence and realizing
the restoration idea of the Great Silk Road, especially with the initia-
tive of the national leader of Azerbaijan. Heydar Aliyev and carrying
out some works in this direction, the investigations have begun con-
nected with the same problem, the scale of the investigations have
been expanded. There have been necessary services of academic
B.Budagov, professor V.Shiraliyev (117, 118, .119), professor
[.Mammadov and others in this direction.

Several scientific investigations arisen as a result of the executive
orders signed by mr. Vasif Talibov, Chairman of Supreme majlis of
Nakhchivan Autonomous Republic on protecting and passportizing of
historical and Cultural monuments and their arrangement in the terri-
tory of Nakhchivan Autonomous Republic upon 06 December 2005,
holding an international symposium on the theme of "Prophet Noah:
The storm of the world and Nakhchivan" upon February 10, 2009,
"Nakhchivan: as a place of the first settlement and townbuilding”
upon 07 June 2011, of which the investigation of trade and historical
architectural monuments in the territory of Nakhchivan, investigation
of cultural-economic relations and the factual materials included the
monography once again proves that the territory is of serious strategic,
political and economic importance.

The holding of conferences dedicated to the restoration of the
Great Silk Road has an important role in learning of the noted prob-
lem. Some problems have been analyzed concerning the Great Silk
Road in the lectures and published articles in these conferences.

We have to note that generally the investigations in these directions
till nowadays haven't become systematical, haven't been investigated
in the level of thesis. Mainly the subject has been learnt in the context
of the Great Silk Road and Azerbaijan. In this context has been spoken
a lot about Azerbaijan and devoted from the integral part of it,
Nakhchivan in the explanation of separate problems. But till nowadays
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it wasn't applied for the object of the special investigation on the sub-
ject of "The Great Silk Road and Nakhchivan"” by the investigators.

The role as in all the Azerbaijan area, also in the integral part of it,
of the Nakhchivan region as an important geopolitical, strategical and
geographical located over the Great Silk Road hasn't been learnt and
carried outl special investigations about this. In some investiga tions
carried out during the power of Soviet Union and last times it has been
devoted the problems shortly. For instance, it has been spoken about
-the devoted problems in the investigations of M.Nemat (161, p. 89).
The author has given valuable information about the necessary trade
ways passing through Azerbaijan. On the basis of information on the
Moslem inscriptions, and the importance of the inscriptions in learn-
ing of the trade ways have been explained (161, pp. 7-9). It has been
devoted from the subject that we investigated in the works of the his-
torians being busy with different problems of the Middle Ages of
Nakhchivan. From this point of view, we have (o note especially the
investigations of H.Y.Safarli. The investigator has touched to this
problem when he devoted from the social political and ideological
centers acting in Nakhchivan during the Middle Ages. Especially he
has investigated the religion places belonging to different Sufis, and
has devoted from the role of Nakhchivan in the development of the
internal trade, and the defense of the trade caravans widely (110). Also
he has found out several bridges serving to the Great Silk Road for the
first time, has included them into the scientific turnover and has spo-
ken about the role in this direction (171, pp. 20-23).

Professor M.Aliyev's thesis (32) has been dedicated to the coin
striking and money turnover in the time of Atabays. The author has
carried out the investigation of coins made in the Nakhchivan mints,
also brought to Azerbaijan from the foreign countries to Nakhchivan
in the thesis, and he has indicated the role of this region in local and
international trade.

Being in the activity about one thousand and eight hundred years,
considered the main part of the world trade, twenty thousand kilome-
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ters of different branches of the way has passed from the territories
that Turkish people lived. It has been talked a lot about "The Silk
Road" in the works dedicated to the mutual cultural-economical rela-
tions of these people and also in the investigation surveys is spoken
about the necessary part of these relations in independence years.

Organizing the suitable part of the Turkish World and playing as
roles of "The door of Turkish", "The door of the East" Nakhchivan has
influenced to the mutual economical relations of European countries
with the countries of Near East. But these problems weren't informed
in the carried out investigations, and haven't been devoted from the
diplomatic relations, trade, cultural-economical problems of
Nakhchivan.

Our investigation is the first systematical research work in this
direction, in the direction of the learning of Nakhchivan located over
the Great Silk Road as an important trade and cultural center. The role
of Azerbaijan in the international ways passing through the
Nakhchivan region, and also in the development and formation of the
cultural economical relations, trade of Azerbaijan with other countries
also of Nakhchivan has been involved to the investigation in the
monography for the first time, the building necessity of the historical-
architectural monuments revealed recently during our investigations
and using rules, also their role in the development of transit, economy
and culture of the region has been leamt.

Revealing and investigating of historical-architectural monuments
serving to the Great Silk Road but isn't known to the science world,
expecting its investigation till nowadays, and for the achievement of
them including in the scientific turnover, the solution of the following
duties have been put forward:

- the reasons of the establislunent of the Great Silk Road and to
show the basic routes of this way,

- to define the direction of the Silk Road routes passing through the
Nuakhchivan territory;
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- defining the auxiliary ways served to the international trade
route of Ordubad - Sadarak passing through the Nakhchivan territory
to show their importance,

- to define the monuments serving to the Great Silk Road in the
Nakhchivan region (bridges, ferry-pathes, caravans, khaneghahs
(places for dervishes)) and to analyze their role in the development of
the internal and international trade;

- to register the monuments which served to the trade caravans,
but still are unknown to the science world, to investigate them and
include in the .scientific turnover;

- to follow the history of the trade and cultural - economical rela-
tions of Azerbaijan with East and West countries with the help of the
Great Silk Road;

- to learn the influence of the Great Silk Road to the economical
cultural relations of Nakhchivan with Near and Middle East countries.

- to show the role of the Great Silk Road in the development of
trade and cultural centers of the Nakhchivan cities.

Of course, it has occurred a necessity to refer to the sources of
Europe and East for investigating of the ancient and middle ages peri-
ods of Nakhchivan. The valuable information have been given in the
way notes and works of Arabic, Persian, Turkish, English, French
travellers, geography critics and historians who traveled to this region
in different periods about the role of Nakhchivan in the international
trade, its house hold life, nature and historical monuments.

The information given in the notes and works of the same well-
known historians and geographers, travelers lived in the chronologi-
cal period surrounded the investigation, also in the works of
Herodotus, Strabo (174), Al-Istrakhri (28), Ibn Khordadbeh (55),
E.Chalabi (21), L.Tawernye(98), 1. Shardan(114) and others, also the
materials that published in recent years, articles and books published
in Turkey has great importance in the solution of the problem. It has
been used widely in the writing of the work from the opportunities




The Great Silk Road and Nakhchivan

given by the high information technology of the XXI century and
election means also have been used:

Besides it in modern time - in the XX century a plenty of success-
ful conclusions of the Azerbaijan history have been turned to the
basic source of the investigation. From this point of view, the works
of Y.Mahmudlu (71; 72; 73; 74; 75; 76; 77; 159); V.Aliyev (33; 34;
35; 36; 37), S.Onullahi (96; 97; 98; 99) M.Nemat (89; 90; 161),
S.Ashurbayli (4), N.Valikhanli (123;124;125), B.Budagov (16;17),
H.Safarli (108; 109; 110; 111; 112; 113; 171) and others', also some
other publications are estimable from the modern prism. The work of
“The diplomacy of Azerbaijan" of Y.Mahmudlu is the valuable
sources that we 1nvestigated the point of view to learn the subject.

Nakhchivan has eamed the world reputation with the help of its
historical and architectural monuments in the Middle Ages. The fame
of the monuments created by one of the prominent representatives of
the Renaissance time, Ajami Nakhchivani has spread to all of the
countries of Near and Middle East. The architectural monuments have
been civil buildings in the region (bridges, caravans, markets, and
etc.) that paid attention to the research. It has been talked widely about
those architectural buildings in the investigations of our historian sci-
entists (65; 66; 67; 84; 104; 105; 106). But these investigations main-
ly have been dedicated to the investigation of the monuments from the
architecture point of view, it hasn't been devoted widely from the
object of our investigation.

The scientific innovations of the investigation are the followings:

- The role of Nakhchivan as a strategic point over the Great Silk
Road, has been investigated for the first time during the time from the
Il B.C. to the XVIII of our century;

-Azerbaijan, also its integral part Nakhchivan have been investi-
gated as one of the trade centers of the trade of East and West,

- The role and position of the Nakhchivan territory have been
investigated and analyzed in the trade and economical relations of

=
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Near East and European countries;

-A number of monuments (bridges, ferrv-paths, caravans), served
to the international caravan way and learnt by the investigators par-
tially have been learnt for the first time in the Nakhchivan territory
during the middle ages;

- The routes and auxiliary branches of the Great Silk Road passed
through Nakhchivan have been defined and learnt for the first time;

-A number of bridges (Khoshkeshin, Gazanchi, Gilanchay, Bilav
and etc.) and caravans (Gal, Tivi, Sadarak and etc.) existed in the
Nakhchivan territory, and served to the Great Silk Roud, but the
remainders have been unknown to the science world yet, have been
revealed and included to the scientific turnover investigation.

- The role of belonging to the dervish hermit of the place for
dervishes, the places of praying, and carrying out their activity in the
development of international and internal trade have been explained
during the middle ages.

- The influence of the Great Silk Road in the development of cul-
ture and economy in the Nakhchivan area.

- The historical monuments created for a service to the Great Silk
Road have been learnt as a content part of the Azerbaijan architecture
and the examples belonging to our people from the ancients times and
the baseless pretensions of Armenians to our country have been rep-
resented.

- The position of the cities including in the Nakhchivan region
(Nakhchivan, Ordubad, Julfa, Azad, Giran, Aylis, Vanand,
Garabaglar) as trade - art and culture in the development of inter-
governmental, cultural - economical relations have been defined.
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Béyiik ipek yolu ve NAXGIVAN

1.1. Boyiik Ipak yolu haqqinda
imumi malumat '

asoriyyetin tarixi tocriibasi siibut edir ki, xalglar, élkalar arasin-

da xos minasibatlorin asasini ticarat toskil edir. Moahz ticarat
alagalarinin inkigaf edib genislonmasi diinyada bas veran proseslarin
dinc macraya yénalmasina sarait yaradir.

Bu slagealerin hayata kegirilmasinde ticarat yollarinin rolu misilsiz-
dir. Arxeoloji tedqiqatlara asaslanaraq deye bilarik ki, ilk insanlar arasin-
da ticarat yollart Tunc ddvriniin avvallarinden yaranmaga baglamigdir.
Hale o vaxtdan an ¢ox ehtiyac duyulan mehsullarin miibadilesi gedirdi.
Tayfa daxilinds, qonsu tayfalar arasinda aparilan bu mal miibadilasinin
miqyas1 getdikco daha da genislonir ve ticarete ¢evrilirdi. Qvvalcs bu
mal miibadilasi fasilelerle olurdu. Lakin sonralar ham fasilelar aradan
galxir, hom do mal gatirilmasinin marsrutu uzadilirdi. Belsalikls de, nis-
batoen asan va tohliikesiz istigamatlare gedan ticarat yollan tagakkiil ta-
pirdi. Eyni zamanda artiq bu iglarle masgul olan xiisusi adamlar - dollal-
lar, ticaratgilor meydana galirdi. Onlar an zaruri ve giymatli mallar, ma-
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salan, duz, bazak seylari, metallar gatirirdilor. Mis va galay olan yerlo-
ro tez-tez safor edirdiler. Zaman kegdikes ticarat dovriyyast yeni mallar-
la daha da zenginlasir ve getdikco genislonirdi. Araliq donizi sahillarin-
do yerlason, nisbaten inkisaf etmis quldar dovletler Simali Avropa ilo ti-
carat alagaleri yaradirdilar. Boyiik Britaniyadan alinan qalay ve sink,
Transilvaniyadan qizil, Bohemiyadan qurgusun, mis va diger mallar Cin-
den ve Hindistandan galan “ipak™ ve “¢ay’ yollar ile aparilirdi. Orobis-
tandan atirli maddaler, Baltik vo Simal denizi sahillerinden kahraba da-
styan yollar da shemiyyatli yollar idi. Ticarsatin inkisafi ile slagadar dov-

Iatler arasinda yeni-yeni yollar da meydana galir, boyiik ticaret yollar so-
bakasi yaranird: (59, s.13).

Ticarat yollarmn i¢arisinde an miihiimii tarixon xalqglarin, dovlstls-
rin bir-birini tanimasinda, yaxinlagsmasinda, iqgtisadi ve madeni alagsala-
rin heyata kegirilmeasinde miistesna shemiyyasti olan Boyiik Ipak yolu ol-
musdur. Bu yol Cini Orta Asiya vasitasile Yaxin Sarq, Qara daniz, Xs-
zor denizi ve Araliq danizi ils birlesdiran karvan yolu olmusdur. Bu yo-
lun shamiyyati yalniz beynslxalq ticarotle mohdudlasmirdi. Asiyan Av-
ropa ile slagslendiren Boyiik Ipak yolu miixtslif xalglarin siyasi-diplo-
matik ve madoni miinasibatlarinin inkisafinda miistosna shomiyyat kasb
etmis ve tobii ehtiyat moenboyi axtarisi, eloce do hoarbi magsed dasiyan
kesfiyyat yolu olmusdur. “Boyiik Ipek yolu” termini bizim eradan avval
mashur Cin sayyahi Cjan Syanin seferindsn sonra meydana galmis vo
(Cinden Asiyaya uzanan karvan yolu nazerds tutulmusdur. Sonralar bu
ifade miirekkeb kommunikasiya sistemini, Asiya, Araliq danizi regionu
va Avropa Olkalarn arasindaki alagsleri anlatmagla yeni mazmun gazan-
migdir. Bu yolun gedig-galisi gur olan ve sanki “dincalan” ¢aglar1 olmus-
dur. Orta asrlerde ise Bdyiik Ipak yolu 6lksler arasinda ticarst ve made-
ni alagelerin inkisafina evezsiz téhfslar vermisdir (184).

Ipek yolu sadaca bir ana xatt deyil, ¢ox forqli karvan yollarini birles-
diran va ilk baslangicin1 Cindaki Xiandan baglayan ve Avropada Roma-
nin ticarst yollarina birlesen yol i1di. Bu yol VII-VIII asrlards 6ziiniin an
parlaq dovrlarini yasamisdir (136, s.20).
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Y .Mahmudlu 6z ssarinda gosterir ki, e.a. 1l asrden Cin diplomat: va
soyyaht Cjan Syan, Qanfu adli bir hunun kémayi ile Orta Asiyaya soya-
hst etmis, bundan sonra Araliq denizi ve Qara doaniz sahilleri ile Cin ara-
sinda “Bdyiik Ipak yolu” adli meshur karvan yolu agilmisdir (77, s.1).

Karvan hale uzaq kegmisde Serqde yaranmisdir. Ogurlug, soygungu-
luqg, susuzluq, acliq, soyuq, dasan ¢aylardan kegmak. ¢otinliyi, glicli kii-
laklar, yag1s, qar ve tufanlardan qorunmaq uzaq diyarlara mal aparan ta-
cirlori tak-tok deyil, toplasib boyiik bir deste halinda yola ¢ixmaga vadar
etmigdi. Bels destaler do Serqde karvan adini almisdi.

Belslikls, eramizdan svval I asrden baslayaraq eramizin XVI asrino
geder mdvcud olmus Béyiik Ipak yolu saxsli sokilde Serqden Qaerbs
uzanan Sarqi Cin denizi sahillerinden, Sinan soherinden baslamis
Langjoudan keg¢arak Dunxuana gader uzanmisdir. Tiirk xalglarindan uy-
gurlarin yasadig erazide iki yers hagalanan Boyiik Ipek yolunun cenub
golu Turfan ¢okakliyine conubdan séykenmis daglarin atokloerinden ke-
¢orak Pamir daglarini asnus, Fergans vadisina daxil oldugdan sonra Se-
morqgond seharine, Buxaraya, Xarezmoe dogru getmisdir. Bu saxanin bir
golu Irana ve oradan Hindistana, diger qolu ise Kopetdagin simal atoyi
ilo Xazar danizinin coenub hissasindan ke¢arak Azerbaycana daxil ol-
musdur. Cin dévletinin Dunxuan ssharinden baslanus Boyiik Ipak yolu-
nun ikinci saxasi Lobnor goliinlin simal sahillari boyu uzanaraq Toakla-
Mokan sehrasinin simal hissesindan Oterak Qazaxistana kegmis, oradan
is9 Xazor donizinin simalindan 6tersk onun garb sahillari boyu Dar-
bend-Samaxi-Gence-Batumi-Istanbul istiqametinde uzanaraq Balkan ya-
rimadasi vasitasile Apennin yarimadasinin mearksazine dogru istigamat-
lonmisdir. Bir qol ise Hoasterxandan, Simali Qafqazdan ve Krimdan ke-
corak Balkan yarimadasina iralilomisdir (16, s.64) (Sakil 1.1).

Bu yol ile harokat edon karvanlarin dasidig yiiklar i¢arisinds ¢oxluq
toskil edon va iizarinde on giymatli mahsulun ipak oldugunu nsazers ala-
raq bu moeshur karvan yolunun adim1 1870-ci ilds taninmis alman fotog-
rafi Fon Rixtofen “Ipak yolu” qoymusdur (188).

Vaxtilo bir sira 6lkalarda, xiisusile zomanasinin an qiidratli dovlstle-
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rindan biri olan Roma imperiyasinda ipak qizila barabar saviyyads goti-
riiliir vo saray shli liglin ¢ox qiymatli mal hesab olunurdu. Bunun bir ss-
babi bu parganin basqa pargalara nisbaton ylingiil, bark, gézesl olmas: idi-
s, digar mithiim bir sababi ise bu malin ¢ox boyiik tibbi shamiyyate
malik olmasi idi. Yoeni o vaxtk: antisanitariya ve xesteliklarin qarsisinin
alinmasinda bu pargalardan istifade olunurdu. Xastaliklorin asas dasiyi-
cilari olan hagaratlarin bu pargaya yaxin diise bilmemeslari bir ¢ox hallar-
da yoluxucu xastaliklerin qgarsisini alirdi. Baramaqurdu sapinin bu ciir gi-
giyenik xlisusiyyats malik olmasi1 Qarbde bdylik heyratle qarsilanir va
har vachls bu giymatli mala olan marag: artirird: (168, s.58).

Tarixi Bdyiik Ipek yolu gedim ve orta ssrler dévriinde mévcud ol-
mug, imperiyalararasi miinasibatlorde de miihiim rol oynamisdir. Bu yol
gedim diinya siyasi sisteminin mithiim halqalar1 olan dord qiidratli impe-
riyanin - Roma, Kusan, Parfiya ve Xanin tabeliyinds olmusdur (149, s.3-
4). Cin orta asr yazili matnlarinin birinds bu imperiyanin hékmdarlar
biitiin diinyan1 6z aralarinda boliisdiiren “gdy ogullari” adlandirilir.

Basar tarixinds ilk transkontinental ticarst ve diplomatiya yolu kimi
giymetlandirilen Béyiik Ipsk yolu kusanlilarin ve parfiyalilarin srazile-
rinden keg¢irdi. Arxeologlar apardiglan tedqiqatlar zamant Roma imperi-
yasinin bir sira saharlarinds, Hindistanda, Skandinaviyada, Ukraynada
(Krnm yaxinhginda) Kusan hékmdarlarinin pullarini, Qoarbi ve Conubi
Hindistanda 1se Roma imperatorlarindan Avqustun, Tiberinin va basqala-
rinin adlarina kesilon sikkalar askar etmiglor. Xarszmds istehsal olunan
glimiis qabin Ural arxasinda, Kusan pullarinin Kama ¢ay1 sahillarinds ta-
pilmasi Simalda ticarotin yayildig1 areali gosterir. Roma imperiyasinda
sorq adviyyat: ve ipayine olan telabatin artmasi, On Asiyada, Cenubi
Qafqazda, o climladen Azarbaycanda, Hindistanda, Markoazi Asiyada,
Hind-Cinds, Roma imperiyasinda hazirlanmis asyalarin tez-tez agkar
olunmas1 dovlatlararasi iqtisadi slagalarin tarixinin dyranilmasinds mii-
hiim manbs olmusdur (123, 5.97).

Boyiik Ipek yolunun meshurlasmasinda tiirk dévlstlerinin de bdyiik
rolu olmusdur. Homin dovlstler torafinden toskil olunmus karvanlar bu
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yolla Sarqdan Qarba ve aksina, miixtalif mallar dasiywrdilar. Tiirklerin
bu yola na gadsr yliksek deyar vermasi bir 6zbsk atalar séziindo belo ifa-
do olunmusdur: “Kainatda iki boyiik yol vardir: “Goy iiziinde Samanyo-
lu, Yer iiziinds Ipak yolu”.

Min sekkiz yiiz ile goder fealiyyetde olmus Boyiik Ipek yolunun
miixtalif saxalarinin toxminan 20 min kilometri tiirk xalglarinin maskun-
lasdig1 orazilorden kegmisgdir. Demsli, Boyiik Ipak yolu tiirk xalqlarinin
Cin, Qafqaz, Rusiya, Hindistan 6lkalerinin xalqlari, elace do arab dlke-
larinin xalqlan ils iqtisadi slagalarin yaranmasinda ve genislonmasinde
miihiim rol oynamigdir.

Bundan bagqa, bu yol tiirk xalglarinin yeni-yeni arazilorde measkun-
lagmasina, onlar arasinda elm ve madaniyyatin garsiliqli inkisafina bo-
yiik tosir gostormisdir (16, s.65).

Diinya ticaretinin sah daman sayilan “Ipek yolu”nun esas marsrutla-
rindan olan va Cin ilo Bizansi birlegdiren bdyiik ticarat yolu tiirklarin
alinds idi. Pekinin simalindan baslayan tiirk serhadlori, Irana, Xorasana,
Ural daglarina, Xazar denizina qador uzanir, Qara daniz sahillarine ya-
xinlasirdi. Bu serhadlarls tiirkler gadim diinyanin baslica dévlstlari olan
Cin, Iran ve Bizans imperiyalan ile qonsu idiler. Hans1 ki, adlarini ¢ok-
diyimiz bu dévlstler goedim ve erkon orta asrlar dovriinde boyiik ticars-

tin aktivliyini toskil edir ve diinyanin istonilen 6lkasinds gati amrlarls is-
todiklerini hoyata kegirirdilor (141, s.331).

VI asrin II yanisindan baslayaraq kéhna diinyanin ham Sarq, hem ds
Qorb imperiyalar: daxilinde Bdyiik Ipek yolunda ve onun saxelerinde
hoékmranliq ugrunda miibarize giiclonir. Tiirk xalglarinin gadim dovr ta-
rixinin aragdiricisi, tarix¢i L.N.Qumilyov bu dovrds ipak va karvan yol-
larinin ticarot vo iqtisadi shemiyyatinden bshs ederak gostorir ki,
turkyutlar eftalitlori vo Cin hokmdarlarini darmadagin etdikden sonra
yalniz siyasi deyil, ham da iqtisadi qudrats nail oldular. Ciinki bununla
gerbls sorqi birlesdiron boyiik karvan yolu onlarin alina kegdi (70, s.53).

Eyni zamanda miisllif ticaret yolunun keg¢diyi erazilerin adin1 ¢ake-
rok qeyd edir ki, bu yol Canyandan baslanir ve Nangyanin atakleri ile zir-
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valarden goelen sellorin suvardig ¢oxsayh vadilerdan kecirdi. Bunun ar-
dinca sehradan Xami vadisine godar, oradan ise Turfandaki Lyukg¢un ¢o-
kayins gader davam edon ¢atin kegid baslanirdi. Har iki vadi ve yaxin-
ligdaki araziler mistaqil Qaogan knyazliginin terkibine daxil idi. Qa-
o¢anda karvan yolu iki yere ayrilirdi. Onun bir golu Tyan-Sanin cenub
yamaci boyunca Qarasardan, Kugu vo Aksudan kegir, sonra iss Su vo Ta-
las vadileri ile gedib [sfara gatirdi. O biri - simal qol da Qaoganda basla-
yir vo Urumcudan, Manasdan, Kurkarausudan ve Iren-Sabigan daglarin-
dan kegarek Cenubi Cunqgariya va Ili ¢ayinin vadisine, oradan da Cenu-
ba, Orta Asiyaya gedirdi.

Bundan slavs, Tyan-Sanda asirimlardan kegarak, Qarasardan Yulduz
vadisi vasitesils Ili vadisine ¢1xan basqa bir karvan yolu da vardi. Lakin
¢otinliyine gbra ondan nadir hallarda istifads edirdilar. Orta Asiyada kar-
vanlar dincslirdilor. ©n boylk diisergslarden biri Paykend sehari idi.
Buradan yol Xorasandan kegib Rey vo Homadana, habelo Bizans galasi
Neseviyyadan (Nizib) ke¢ib Suriya ve Konstantinopola gedirdi. Cin da-
nizinin sahillerinden Iran serhedine qeder mesafeni qet etmek 150 giin
¢okirdi. Buradan Roma sarhadindaki Nizibs gader yolu kegmak iigiin isa
80 giin vaxt lazim idi (70, s.53-54). Qerbs galib catan Ipek yolu Qirmizi
donizden kegib, Hind okeanina gixaraq su yolu ils birlesib (bunu Ipak yo-
lunun doniz saxasi de adlandirmagq olar), Sarqi Cin donizina galib ¢atmus,

yeniden Cin arazising daxil olmus, dairovi ticarat yolu yaratmisdir (78,
s.5).

Daha avvsller mévcud olimus Hun dovlstinin hékmranhg dévriinde
ds araziden kegan vo Uzaq Sarqi Yaxin Sergle ve Qarbls baglayan tica-
rot yollar1 var i1di. 9lds olunan moalumatlara asasen Hun dovriinde Cin-
den Qarba gedon baslica ii¢ yol vardi. Bunlar simal yolu, canub yolu ve
orta yol idi. Simal yolu Turfan-Urumgi istiqgamatinds uzanirdi. Turfan
bir zamanlar Orta Asiyada ¢ox miixtalif yollarin kasisdiyi bir bolge ol-
musdur. Bu tarixi bolge Cini Hindistan, Fars 6lkasi ve Roma ils birlosdi-
ron ticarat yolunda strateji bir dayaq noqtesi olmusdur (136, s.19). Orta
yol Kurla vo Kugadan kegib Kagqara catirdi. Conub yolu da Carxliqdan
kegarok Kasqara toraf uzanirdi. Qarbden Sarqe gedon yol ise Romanin
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Suriyadaki sshari Antakya va Suriya limanlarindan baslayaraq Dacla va
Forat1 kegib, Xazar denizinin conubundan 9fqganistanin Balx saharina ve
oradan Pamiri kegorak Kasqara ¢atirdi. $arg-Qarb arasindaki bu Boyiik
ipek yolu, Kasqarin cenubundan ve Xotan erazisinden kegorok ipsyin
gercok yurdu olan Cine gedirdi. Bu dovrde diisiiniilon digar an miihiim
yol 1s8 Qafgazdan ve Xazor denizinin cenubundan kegorak Sarge gedon
yol idi. Bu yollar lizerinds sadacs mallar satisa ¢gixarilmir, eyni zamanda
boazi yerlards tiiccarlar arasinda mal miibadilesi aparilird: (144, s.19).

Cindo istehsal olunan ipak, metal asyalar, dulusgulug mamulatlari,
badii esyalar ve diger mehsullar Bdyiik Ipak yolu vasitssi ile Orta Asi-
yadan - Parfiyadan kegirilorok Romaya (sonralar Bizansa) aparilirdi.
Ovazinds ise geri qayidan karvanlar Cina Avropada istehsal olunan mah-
sullar1 dastyirdi.

Daha sonralar mévcud olmusg diger tirk dovlstlerinin hakimiyyati
dovriinde ds hemise bu yolda aparilan ticaratin miistasna rolu olmusdur.
Bels ki, VIII asrde meydana galmis Uygur dovleti Cin dovlati ilo genis
ticarat alagsalerine malik idi. 757-ci ilde Cinds bas veran bir lisyani ya-
tirtmaq li¢lin uygurlar Cins komeklik gosterir ve bunun miigabilinds
(Cindan 20.000 balya ipak alir. Uygurlarla cinlilar arasinda ticarat alage-
lorinds at ve ipak ticarati iistiinliik teskil edirdi. O dovrds tiirk atlan har
yerds mashur idi ve ¢ox baha qiymsate alimirdi. Mashur Cin ipayinin ds
cox alicisi var idi. Ancagq ticaratin formasi1 zaman-zaman dayisilirdi. Uy-
gurlar gliclii olduglar1 zaman Cin ile at-ipak alig-verisi etmak {ii¢iin razi-
liq alds etmisdilar. Uygurlar Cina gdndardiklari har atin avazinds 40 top
1ipak istoyirdilar. Atlarin bu ciir yikksak giymsts satilmasi xazina ligiin
¢ox yararl idi (143, s.39-40).

Umumiyyatle gétiirdiikde ise beynalxalq karvan yolu gadim ve orta
asrlar dovriinda bu yol {izerinde hegemonlugu alinde saxlayan 6lksalerin
x9zinasina galan galirin asas hissosini taskil etmisdir. Buna misal olaraq
Hun dovlstinin yiiksalis ve tenezzil dovrlarini gostors bilarik. E.a. 209-
cu 1lde Hun tarixinin an parlaq dovrii olan Metenin hakimiyyati illarinds
dovletin iqtisadi inkisafinin @sas1 moehz Ipak yolunun yueci tayfalarinin
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alinden alinmasi va bu yol lizerinds nazarstin tam hunlarin alins ke¢gma-
si olmusdur. Bundan sonra Cin imperatorlugu illik vergini gebul edarak
bu yoldan istifads hiiququ qazanmisdir. Lakin e.a. 160-c1 ilde Cin dovle-
ti hunlan zsiflotmsk ve bélge niifuzunu artirmagq, vergilarden azad ol-
maq mogsadile bu dévlsti 6z iginden pargalamaq tigiin miixtslif vasite-
lordan istifade ederak daxili ¢gakismaleri giiclendirdi. Bundan sonra Hun
imperiyasinda yaranan qarisigliqdan istifade ederak Ipek yolu tizerinde-
ki 6lkelari bir-birinin ardinca sl kegirdi. Ipak yoluna nozarstin ¢inlile-
rin sline ke¢masi hunlar iiglin asl tenszzil olmus, iqtisadi vo siyasi zaif-
lik dévletin pargalanmasi ile naticelenmisdir (187). Bu vaxt Qarb ticarst
yollan agilmis ve Cin paytaxtina her yandan giymatli mallar gelmays
baslamigdir. Orta Asiya ilo do ticarst artmisdi. Bu ticaratden yalniz tacir-
lar deyil, ticarat yollarinin kegdiyi yerlerdeki Cin mamurlan da boyiik
qazanclar alds edirdilsr.

Xatirladaq ki, bu vaxta qadar bu yollarin hamisi hunlarin alinde idi.
Diinyada 1pays olan maraq, ipak ticaratinden alde olunan ylksak galir
tiirk xalqglarn yasayan bir sira yerlards ipakgiliyin inkisaf etdirilmasina
sabab oldu. Messlen, Ipsk yolunun tesiri altinda baramagiliq iigiin al-
verisli tabii goraiti olan Orta Asiya vadilari iri ipak istehsal¢ilarina gev-
rilirdiler. Burada istehsal olunan keyfiyyoth ipakler nainki Avropaya,
hem ds Semsargand - Sirderya vadisi, Muqocar daglan istiqgamatinds
Volga (Itil) su yolu vasitsesile Rusiyaya génderilirdi. Mahz ipays olan
tolobat vo ipak ticarati naticasinda Simali Qafqaza, Don ¢ayina, Krima
vo Balkanlara qoder uzanan yollar gedirdi (51, s.54). Belsliklo, Boyiik
Ipek yolunun yeni marsrutlar1 yaranirdi.

Qeyd olundugu kimi, Cin dovlstinin gliclenmasi bu ticarst yoluna
tiirkler torafindon nazarsti zaiflatdi. Artiq garbli tacirler yavas-yavas Ci-
na galmaye baslamisdilar. E.s. 327-ci ilde Bdyiik Isgendsr qosunlarinin
Irani isgal edib Hindistana geder gedib ¢ixmalari bu isi daha da siiretlon-
dirmigdi (142, s.35).

Qoarbsa gedan biitiin karvan yollar Qansudan kegirdi. Qansu da hom
etnik, hom ds idare baximindan hunlarin slinds idi. Bu ¢ox zengin ve
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deyerli zonani iki Hun sahzadoesi idars edirdi. Bu iki sahzadslik e.a. 121-
ci ilds ¢inlilerin aline kegir. Bundan basqa hunlar conubdaki Tibet tayfa-
lar1 1lo rastlagib Cinin igarisine gadar ens bilirdilar. Yollarin kegdiyi bu
tranzit zona goti olaraq hunlarin slinden alinmali idi. Imperator Vunun
taxta ¢ixmasi 1la tutulan bu plan 20 il sonra hoyata kegir vo Qansu hun-
larin alinden ¢ixir (174, s.33). Bundan sonra Cindon ¢ixib Qansu iizerin-
den Toharistana geden karvanlarin say1 xeyli ¢oxalir. Bu sebabden
Qerbdas va xarici mamloakatlorde Cin elgilorinin apardiqlar armaganlara
maragq azalir. Ciinki bazarlarda Cin mallari ¢oxalmisdi. Cinden Qarba har
il 5-10 karvan gonderilirdi. Cox uzaq yerlore gedonlar 8-10 il, yaxinlara
gondorilanler ise bir il sonra gayidirmislar (117, s.16).

Ticarat bir nego mithiim karvan yollar ile hayata kegirilirdi. III asra
gadar Cinden Qarbe gedan asas iki yol taninirdi: 1. Canub yolu - Sarqi
Tirkilstanin cenubundan ve Tibet daglarinin simal staklarinden, Hotan
sohari lizerinden Qarbs gedan yol; 2. Simal yolu - Tann daglarinin ca-
nubundan ve Kuga sahari lizerinden gedon yol.

Miladdan sonra III asrin ortalarinda bu iki yola ¢inlilerin “Yeni Simal
yolu” dediklari daha bir yol alave edildi. Tanri daginin simalindan gedon
bu yol, aslinds tebii bir yol idi. “Yeni Simal yolu™ miixtalif dévrlards
Tanrn daglarini tanitmagqla iki yol kimi gostarilmisdi: 1. Tann daginin si-
mal yolu, 2. Tanr1 daginin cenub yolu (100, s.292).

Tarixan movcud olan tiirk dovlstlori bu yollara nazarsti alden verme-
maok li¢lin an dahsatli miiharibalarden bels ¢okinmamisler. Els tiirk harb
tarixindo “Turan taktikasi” adi ile mashur olan déyiis iisulu da mahz bu
miiharibslerin naticesinds yaranmisdir. Orta Asiya ve 9fqanistandan ke-
¢on Boyiik Ipak yoluna nazaret ugrunda sasaniler Ag hunlarla reqabst
aparirdilar. Bu ragabat onlarn arasinda defelarle harbi toqqusmalara so-
bob olmusdur. Ag hunlar 430-cu ildes Iran ordusu iizerinde galebe ¢aldi-
lar. Bu hadiseden sonra Ag hunlar Iranin daxili islerine qarismaga basla-
dilar. Nahayat, Ag hun hokmdart Agsuvar (Giinxan) himayas etdiyi Sasa-
ni velishdi Firuzu Iran taxtina ¢ixardi. Bunun avezinds ise Firuz Agsu-
vara Amudarya strafi torpaqlarn glizoste getmeays ve boyiik mablogde
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bac 6demeye razi oldu. Lakin bu veziyyat Iranin maraglarina uygun de-
yildi vo onlar1 tomin etmirdi. Ona gére de Firuz 459-cu ilde Ag hunlara
gars! yiiriige bagladi. Bunu esiden Agsuvar 6z qlivvelarinin bir hissesini
pusquda yerlesdirib sasanileri dar kegidli dagliq bir yerde qarsiladi. D6-
yiis basland1. Dvvelcaden hazirlanmuis plana uygun olarag, ag hun daste-
lori qisa miiddetden sonra, guya maglub olub geriya ¢okilmays basladi-
lar. Bunu “qacis” zenn edsn Sasani ordusu hiylaya inand1 ve stirstls ke-
¢ide daxil oldu. Bu zaman pusquda olan hunlar darhal arxadaki kegidin
girisini kasdilar. Geri ¢akilan ordu hissalari ise kegidin ¢ixisinda daya-
nib oks-hiicuma kegdiler. Belslikls, Sasani ordusu miihasirays alinib
darmadagin edildi. Gériindiiyi kimi, ticarat yollarina nezarsti 6z slinde
saxlamagq ii¢iin Agsuvar xaqanin tatbiq etdiyi bu ddyiis iisulu sasanilarin
maglubiyyati ilo naticalandi ve harb tarixinde “Turan taktikas1” adi ile
mashurlagdi.

Qeyd olundugu kimi, bir sira tiirk xalglarinin yasadig: sraziler Boyiik
Ipek yolu ile harekst edon ticarst karvanlarinin kegib getdiyi ve ticarst
yollarinin kasisdiyr mithim srazilorden biri olmusdur. Mahz buna gors
de Ipak yolunun ke¢diyi Cin, Orta Asiya, Qazaxistan, Qafqaz, Kicik
Asiya, Simali Iran erazilerinds vahid iinsiyyat dili tiirk dili olmusdur. Ta-
rixi materiallar vo cografi arayislar siibut edir ki, yakutlardan basqga, de-
mak olar ki, tiirk xalqlarimin hamis1 Béyiik Ipek yolu ticarstinde foal is-
tirak etmisler (17, s.43).

Orta asr qaynaqlan tosdiq edirlar ki, tarixan miihum ticarat yollar
ugrunda mixtalif dovlatlar kaskin miibarize aparmis, bu magsadla ganlh
miiharibslar bas vermisdir.

Araliq denizi sahillerinden Yamana dogru uzanan, oradan iss deniz
yolu il Hindistanla alagslenan qadim “stir yolu” {izerinds Iranla Bizan-
sin manafelari toqqusurdu. Bu yol vasitasile Bizansa hind adviyyat, fil
similyil, miixtalif ronglar, parcalar, Yeman buxuru, qizil qum ve kiil¢e-
lari, Afrika qullan va s. gatirilirdi. Bu ticarst yolunda agaliq etmays ca-
lisan raqib dovlstler Yomenin Bizans tesssiibkesli xristian va iran toas-
siibkesli yahudi icmalan arasindaki adavatindan istifads etdiloer. On iller
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boyu davam edan ve ne¢a-nec¢o miitharibays sebab olan bu miibarize Su-
riyaya va oradan Qarbi1 Avropaya aparan ticarat karvan yolunun asas his-
sosinin iranlilarin aline ke¢masina sebab oldu (123, 5.98). Bununla da
Qerb 6lkalorinin Serq ile ticarsti zsifladi. Iran ise Uzaq Sergin biitiin ti-
caratine hakim oldu. Simali Cin ils ticarat alagalarinin kesilmesine go-
ro sorqli tacirler @fganistan ve Orta Asiya yolundan istifade eds bilmok
hiiququnu itirdiler. Bels bir veziyyatds Iran gemileri Cenubi Cinden go-
tirilon mallar1 almaq magsadile Hindistan vo Sri-Lankaya (Seylon adasi-
na) sofore bagladilar. Bununla da bu 6lkaler arasinda ticaret deniz yolu
ilo hoyata kegirilmays bagladi vo V asrin ortalarina gader ipak Qarba bu
yoldan dasindi. Artiq ipayin Cindan gatirilmasi iranlilar terafinden hoaya-
ta kecirilirdi. Tabii ki, bela bir veziyyetde Iran istediyi giymseti taleb
edirdi. Iranin bu Ipak yolu embarqosu uzun miiddst Bizans ile onlar ara-
sinda soyuq miiharibe ddvriiniin baslanmasina sebsb oldu. Olksler ara-
sinda dimi forglarin olmasi bu miiharibani daha da qizisdirdr (128, s.56-
57). ©n boyiik miibarize ise Araliq denizi sahillerinden Yeamana dogru
uzanan yolun iistiinde idi. Yeri galmisken qeyd edsk ki, Iranda ipek ema-
L 1T Sapurun (309-379) hokmranlig1 dévriinde esir alimaraq Irana yerlog-
dirilen yunanl ipak ustalarinin komokliyi ile baglamisdir (140, s.86).

Araliq denizi sahillerinden Yemanoe gedon ticarat karvan yolu iize-
rinds asas ylikbosaltma va yiikdasima bazast Makkads yerloasirdi. Bura-
daki xiisusi anbarlar gatirilan yiikleri gebul edir ve paylasdirirdi. Makkas
tacirlori ilde iki defe Yemenden golen tranzit karvanlara qosulur, 6zlari
ilo Suriyada satmagq {i¢iin asilanmis dori, Drabistan madanlerindon alde
edilon giimis kiilgaleri, ylksek qiymatlandirilen Taif kismisi aparirdilar.
Onlarin bu ticaratden slde etdikloeri gslir 50, hoatta 100%-don asag1 ol-
murdu. Karvanlart yaxs: silahlanmis yiizlarle muzdlu kesik¢i miisayiot
edirdi. Lakin Yoamaonin Sasani imperiyasmin torkibine daxil edilmasi Ca-
nubi Drabistan vasitasi ile deniz yolu ils edilon ticarsti azaltdl. Bels ki,
Sasani dovlsti Bizansa gedan hind mallan tranzitinin Yemendan deyil,
bilavasite iran srazisinden kecmesine cohd gosterirdi (123, 5.98).

Beynelxalq karvan yollarim birlesdiren gedim Ipsk yolu VII-X
osrlorde do mithiim ahamiyyat kasb edarok Cin ve Hindistandan tutmus
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Ispaniyayadek srazini shate eden srab-miiselman diinyasinin vahid ora-
z1 birliyinde ticarstin inkisafi ilo xarakterize olunmusdur. Qeyri-miisal-
man diinyast, o climledan Conub-Sarqi ve Markazi Astya, eloce do Qaer-
bi va Sarqi Avropa Olkslari ile dovlet ehamiyyatli miintezem alagalari
saxlamaq marag arebleri Boyiik ipek Yolunun Xilafet arazisinden ke-
¢on qollarini nazarat altinda saxlamaga macbur edirdi.

Erken orta ¢ag cografiyasiinas-seyyahlarindan olan Ibn Xordadbel,
al-Istexri, Ibn Havgal, al-Miigaddasi ve basqalar Xilafet erazisinden ke-
¢on ticarat yollarina yiiksek 6nam vermis vo “yol ve mamlakatlor’s hasr
olunmus asarler yazimslar (124, s.115). Abbasilor xilafeti Asiya, Avro-
pa vo Afrikanin bir sira dovlstlar ile genis ticarat edirdi.

Xilafatin diger Olkelarls ticaratinde faal bolgslerden biri de Azer-
baycan idi. Azarbaycan soharlari Xilafotls Simal-Serqi Avropa ve Asiya
olkalari arasindaki ticaratde vasitoagilik edirdiler. Azarbaycan zerbxana-
larinda kasilon sikkalordan Rusiya, Almaniya, Skandinaviya ve Pribalti-
ka oOlkslari ila, habele Sorq olkalari ils ticaratds istifads olunurdu. Xe-
zor sahillarindaki Darband, Baki, Abaskun, Astrabad vo basqa limanlar
Xilafatin Simal vo Serq 6lkalari ila ticaratinde baglica markazlar idiler.
Darband bazar1 Simaldan Xazarls mal gatiren acnabi va yerli tacirlerin
yignaq yeri 1di. Volgaboyundan galen tacirler samur, deles, tilkii xazi,
oXx, yapisqan, qilinc, zirehli geyim, mis, mum va bagqa mallar gatirirdi-
lor (6, s.271).

IX asrin sonu - X asrin avvallerinde vaxtile vahid meakan daxilindo
varlanmig va iqtisadi glice malik olmus Xilafot zeifladikden sonra onun
torkibinde olan vilayetlorin 6z miisteqilliklerini elan etmosi Boyiik Ipek
yolunun tadricen par¢alanmasina ve ayri-ayr1 dovlstlar terafindon idars
olunmasina serait yaratdi. Lakin XI asrde “Searq ve Qorbin sultan1 vo
hékmdar1” lagebini alan selcuq imperatorlar1 Boyiik Ipek yolunun ¢ox
hissasine rehbaerlik etmays basladilar. XI yiizilliyin ortalarinda artiq Bo-
yiikk Selcuq imperatorlugu Orta Asiyadan Araliq denizi sahillorine ve
Darbend kegidinden iran kérfezine geder uzanan genis bir arazini shata
etmakle Yaxin vo Orta Serqin ictimai-igtisadi ve harbi-siyasi hoyatina




Béyiik Ipak yolu ve NAXCIVAN

giicll tesir gostardi.

Moahz Salcuq imperiyasinin apardigi siyasat naticesinde bu dovrdae ti-
carat @lagalari yeniden canlanaraq tiirk diinyasi ile qarsiligh alagenin ge-
niglenmasi ii¢iin alverisli sorait yarandi. Xiisusila, Boyiik Selcuq impera-
torlugunda tetbiq olunan vahid pul sistemi hem Azerbaycanin daxilinds,
ham ds xarici 6lkalerle karvan ticaratinin geniglonmasine miisbat tosir
gostardi. Saharlarin ham o6lkadaxili iqtisadi alagslerinds, hom da bey-
nalxalq ticaratde rolu daha da artdi (7, s.240).

Bu dovrds Nisapur, Sarab, Tus, Marv ve Balx kimi boyiik seharlarin
daxil oldugu Xorasan bolgasi orta asr diinya ticaratinde xiisusi yer tutur-
du. Yaxin Serqden Orta Asiyaya, Uzaq Sarqa vo Volqa iizerindan Qar-
bo ve Skandinaviyaya uzanan ana ticarat yollar1 bu sraziden kegirdi.
Serq, Qarb, Simal ve Cenub mallarin1 dasiyan karvanlarin diisergs saldi-
&1 vo dincaldiklar baslica markazlorden birt Nisapur 1di. Salcuqglar dov-
riindo ticarat yollarinin miitemadi olaraq nazaret altinda saxlanmasi vo
tohliikasizliyin tamin olunmasi Yaxin Sorq ile Orta Asiya, Hindistan li-
manlari vo Serqi Avropa arasinda mdvcud ticarat slagalarint daha da ar-
tirmis, bu voaziyyaet bdlgaya canli bir ticarat vo iqtisadi ylikssalis gatirmis-
di (137, s.108-110). Mahz Salcuq dovlatinin qlivvatlenmasinin baglica
amillarindan biri da bu iqtisadi giic olmusdur. Salcuq imperatorlugu ¢ox
giiclii harbi giivveya malik olmagla yanasi, ticarat yollarina nazarsti va
ondan istifadasi xalqin iqtisadi imkanimi da artirmmgdi. 9lbatte ki, bu
dovrde iqtisadi vo horbi cehatden ¢ox zaif inkisaf edon Qarbi Avropa
xalglar aldes etdiyi nailiyyatlare gére bu ddvlste qisgancligla baxmagla
yanasi, onu zaiflotmak li¢ilin bir sira planlar da hazirlamigdilar.

XII asrin ortalarinda bu qiidretli imperiyanin tenszziili ve xirda sul-
tanliglara parcalanmasi 6lka igtisadiyyatim zsiflatmakls yanasi, ticarat
yollarnna vahid nazarati do zaiflatmis oldu. XIII asrin avvallarinde Cin-
doen Qarbi Avropayadok yeni bir dévlat va planli hiicumlarla tarixs di-
son monqollar Boyiik Ipak yoluna nazarati tam oale kegirmokles, svvalki
dévrlarde oldugu kimi, 6z dovlatlerinin iqtisadiyyatimin giiclonmasine
nail oldular. Serg-Qarb ticaratinin canlanmasindan boylik meanfast alde
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edon mongol noyonlari isgal etdiklori bir sira geharlari darmadagin etse-
lar de, sonralar avvalca tohliikali vaziyyat alan ticaret yollarina diqgeti
artirdilar. Belslikla, bir miiddst osas ticarat yollarina nazarst giiclii mon-
qol dovlatlarinin aline kegdi.

1258-ci ilde Bagdadin mongqollar torafinden iggalindan sonra XIII-
XV asrlards Qarble Sarq arasinda tranzit ticarat Misir, Qirmizi deniz va
Hind okeant ile davam etdirildi ve noshayst, XVI asrds daniz yollarin
kasfi uzun ssrler boyu xalglarin ve dovletlerin madsni-iqgtisadi slagsle-
rinde dnamli rol oynayan, beynalxalqg karvan yolu olan Béyiik Ipek yo-
lunun fealiyystinin tedricen zsaiflomesine sebab oldu.
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1.2. Azarbaycan Sarq-Qarb
ticarotinin moarkozidir

Yuxarlda gostarilonler bir daha slibut edir ki, beynalxalg karvan
yolunun uzun asrlar boyu faaliyyati, sadaece har hansisa bir dov-
latin va yaxud xalqin adi ila deyil, eyni zamanda bu tarixi yolun kegdiyi
bitiin arazilarin va xalqglarin adi il s1x baglidir. Bu tarixi srazilarden bi-
1 do yuxarida gésterilon dévlstlarin ve imperiyalarin foaliyyatinds 6zii-
namaxsus yeri olan Azarbaycan arazisidir. Bu arazi 6ziiniin cografi mov-
geyina gora an godim vaxtlardan Astyanin vo Avropanin arasinda mii-
hiim bir movge tuta bilmis, Moarkazi Asiyadan Avropaya va digoer orazi-
lare geden ticarat yolunda ¢ox mithiim va lstiin shemiyyate malik ol-
musdur. Azarbaycan bu shamiyyatins gors Avropa va Yaxin Sarq 6lka-
lorinin hoyatinda mithiim siyasi, strateji va iqtisadi rol oynaywrdi. E.a. IV
osrde meydana galmis Atropatena dovlatinin arazisinin cografi mévqeyi,
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onun Serq ile Qarb, habelo Simalla Conub 6lkalari arasinda yerlagmasi,
bu 6lkenin Sergin ticarst yollari qovsaginda olmasi, diger 6lkslerds ol-
dugu kimi, buranin da iqtisadi inkisafina tokan veran asas amil olmusdur.
Bununla yanasi, sohor hoyatinin yaranib inkisaf etmasina de ticarat yol-
larinin boyiik tesiri olmusdur. Bu seboba gore de Atropatenanin bir sira
boylik seherlort mahz ticarst yollari izerinde yaranib inkisaf etmigdir.
Qazaka, Aganzana, Fraaspa, Tarmakis, Artabed, Urmayid ve basqa se-
horleri buna misal gostormak olar. Atropatenada olan bu geharlar ticarat
yollan vasitasile Orta Asiya, Yaxin ve Orta Serq, habela Albaniya, ibe-
riya soharlori ile daimi iqtisadi alage saxlamislar (40, s.92).

Tadqiqatlar va alde olunmus faktlar siibut edir ki, Azarbaycanin so-
herleraras: ticaret yollar birbasa Boyiik Ipek yolu ile birlogoraok beynal-
xalq ticarat yoluna qovusmusdur. Qaynaqlar ve todqiqatcgilar tasdiq edir-
lor ki, IX vyiizillikden baslayaraq Boyiik Ipek yolunun qollarindan biri
Xazor danizinin simal sahilleri boyunca Qafqazdan kegmigdir. Bu yolda
Azarbaycanin moashur senatkarliq ve ticaret merkazlarindan olan Dar-
band, Samaxi, Gonca, Tabriz, Maraga, Homadan kimi seharlori yerlosir-
di. Azerbaycandan kegen osas marsrutlar - conubda Irana ve Iran korfa-
zind, qorbds Qara deniz, Kigik Asiya vo Orobistan korfozine gedirdi
(150, s.10-12).

Astyanin 1¢arilerinden - Uzaq Cin ve Hindistandan galen, Araliq ve
Qara deniz sahillerine ¢ixan Boyiik Ipek yolu Azerbaycanin sehar yolla-
r1 ile qovusdugu ii¢lin hemin dévrde Azarbaycan da 6z névbasinde gdm-
rik haqqindan galir gétiiriirdii. Sarqi Avropani ve Volgaboyunu Derband
kegidi ile Conubi Qafqaz, Iran, Ki¢ik Asiya, Hindistanla birlesdiron mos-
hur “Karvan yolu” Azarbaycan yollan ile slagslenirdi (59, s.9). Bu so-
babden do Albaniyanin Borde (Partav), Qoabsla, Darband, Naxg¢ivan,
Beylagan, Samaxi, elaco do Soki, Samkir, Sabran, Xalxal ve Amaras so-
harlari gadim diinyanin ticaret yollarinda mithiim moévqeye malik olmus
va bu soharlor siirath inkisaf etmays baslanusdir (82, s.152-155). He-
min soherler i¢arisinde Albaniyanin paytaxti Barde (Partav) iran, Orta
Asiya, Canubi Azarbaycan, Giirciistan, 9rab oOlkalari, Bizans ve Simali
Qafgazin karvan yollarinin qovsaginda yerlagdiyinden Yaxin ve Orta
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Serqin nahang ticarat merkozlarindon birine ¢evrilmisdir.

Azarb